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SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Nieder-Olm hat die Aufstellung des Bebauungsplans "Am Bahnhof — Teil I" [2]

beschlossen.

Bei dem sudlich des Zentrums von Nieder-Olm gelegenen Planungsgebiet zwischen der
Oppenheimer Straf3e im Westen und der Ludwig-Eckes-Allee im Siiden und Osten han-

delt es sich um das ehemalige Betriebsgeldnde der Fa. Eckes.

Das Areal ist zu ca. 75 % bebaut, wobei das Nutzungskonzept vorsieht, die bestehenden

Gebdude weitestgehend zu erhalten.

Die Verbandsgemeinde Nieder-Olm hat im Jahr 2006 eine Einzelhandels-Strukturana-
lyse in Auftrag gegeben, die zu dem Ergebnis kommt, dass in der aktuellen Situation ein-
zelhandelsrelevantes Kaufkraftpotential aus der Stadt Nieder-Olm abflieBt, da hier die

Versorgung in einigen Sortimentgruppen zu schwach ausgeprégt ist.
Vor diesem Hintergrund sieht die Planung der Stadt vor, zur Verbesserung der Angebots-
vielfalt und —qualitét im Planungsgebiet die Ansiedlung von grofBflachigem Einzelhandel

zu erméglichen.

Ergénzend dazu soll die Entwicklung des Planungsgebietes durch Wohn- und Bironut-

zung abgerundet werden [2].
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Zu diesem Zweck sieht der aktuelle Bebauungsplanentwurf [2] im nérdlichen Teil die
Ausweisung dreier Mischgebiete (MI) und im stdlichen Teil die Ausweisung zweier Son-

dergebiete (SO) vor.

Aus der frihzeitigen Beteiligung der Trager éffentlicher Belange sowie der Burgerschaft
resultierte u. a. die Forderung, im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ein Gutachten

zum Schallimmissionsschutz erstellen zu lassen [3].

Wir wurden von der Stadt Nieder-Olm mit der Erstellung dieses Gutachtens beauftragt.

Im vorliegenden Fall umfasst diese Aufgabenstellung folgende Teil-Aspekte:

— auf Grund der angrenzenden Verkehrsachsen ist das Planungsgebiet auch als Immis-
sionsbereich zu betrachten;

— Untersuchung der mit dem Ziel- und Quellverkehr des Planungsgebietes verbundenen
Gerduscheinwirkungen im éffentlichen StraBenraum;

— Bestimmung der zulassigen Gerduschemissionen des Planungsgebietes;
Es handelt sich im vorliegenden Fall nicht um einen vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan. Gleichwohl ist es erforderlich, die schalltechnische Vertraglichkeit des Nut-
zungskonzeptes Fachmarkizentrum in seinen wesentlichen Aspekten zu prifen.

Die Untersuchungen erfolgen getrennt fir die Tages- und Nachtzeit.
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BEARBEITUNGS- UND BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Planungsunterlagen

[1]

Auszug aus dem Fléchennutzungsplan der Stadt Nieder-Olm

[2] Bebauungsplan "Am Bahnhof — Teil I" der Stadt Nieder-Olm, smp architekten,
Oestrich-Winkel:
— textliche Festsetzungen, Stand 23.06.2008
— Begrindung, Stand 24.06.2008
— Bebauungsplanentwurf, Mafistab 1:1.000; Stand Dezember 2008
[2.1] Konzeptentwicklung fur das Planungsgebiet; Variante lll, Freifléchenplan,
M 1:500, 31.10.2008, smp architekten, Oestrich-Winkel
[3] Schreiben der Kreisverwaltung Mainz-Bingen vom 28.07.2008
(AZ: 21-2/610-13-0604)
[4]  Unterlagen zum Entwurf des Bebauungsplans "Westlich der Oppenheimer Straf3e"
der Stadt Nieder-Olm, Stand Oktober 2008, Biro isu, Kaiserslautern
[5] Verkehrstechnische Daten zum Bebauungsplan vom 02./24.11. und
09./10.12.08, Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Bauer, Wérth am Rhein
[6]  Unser Prifbericht 1195.08 — P 413 vom 11.12.2008 (als Anhang beigefigt)
Regelwerke
[7] DIN 18 005-1 "Schallschutz im Stadtebau", Teil 1 "Grundlagen und Hinweise fir

die Planung", Juli 2002

Beiblatt 1, DIN 18 005-1 "Schalltechnische Orientierungswerte fir die stédtebauli-
che Planung", Mai 1987
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Schalltechnische Orientierungswerte (Immissionsrichtwerte, Immissionsgrenzwerte)

Fir die Bauleitplanung enthélt Beiblatt 1 zu DIN 18 005-1 [7] schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stédtebauliche Planung. Aus dem Fléchennutzungsplan [1] ist zu er-
kennen, dass das Planungsgebiet von insgesamt drei relevanten schutzwirdigen Be-
reichstypen umgeben ist, und zwar von Wohnbaufléchen (W), gemischten Baufléchen

(M) sowie gewerblichen Bauflachen (G).

Im Bereich westlich der Oppenheimer Strafle und nérdlich des Birkenweges lauft derzeit

auch das Verfahren fir den Bebauungsplan "Westlich der Oppenheimer Strafie" [4].

Nach aktuellem Planungsstand ist dort eine verdichtete Wohnbebauung vorgesehen,
wobei die direkt an der Oppenheimer Stra3e geplante Gebdudereihe als Ml und die
westlich anschlieBende Gebdudereihe als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen

werden sollen.

Legt man fur die Wohnbaufléchen in der Umgebung des Planungsgebietes die Orien-
tierungswerte fir WA zugrunde, so ergeben sich nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005-1 [7]

folgende, im vorliegenden Fall relevante Orientierungswerte:

Allgemeines Wohngebiet: tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)" bzw. 40 dB(A)

Mischgebiet: tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)" bzw. 45 dB(A)
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Gewerbegebiet: tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)" bzw. 50 dB(A).

" gilt nur fur Verkehrsgerdusche

Die behordliche Praxis zeigt, dass die formale Einhaltung dieser Werte im GE vorrangig

for das nach BauNVO ausnahmsweise zuldssige Wohnen sicherzustellen ist.

Im vorliegenden Fall betrifft dies das in der G-Fléche gelegene Wohngebdude Oppen-
heimer Strafle 56.

Mit dem Begriff "schalltechnische Orientierungswerte" soll zum Ausdruck kommen, dass
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen oder in Gemengelagen von den Orientierungswerten auch abgewichen
werden kann oder muss, weil eine Einhaltung unter den gegebenen Randbedingungen
vielfach nicht realisierbar ist. Im Rahmen der Abwégung sind solche Abweichungen da-

her méglich, wenn sie entsprechend begrindet werden.

Demgegeniber haben die in der mitgeltenden TAL&rm [11] enthaltenen Immissionswerte
nicht den Charakter von Orientierungswerten, sondern werden als "Immissionsrichtwerte"
bezeichnet. Sie haben in der Praxis fir den Normalfall der schalltechnischen Beurteilung
von Immissionssituationen quasi Grenzwertcharakter bei der Bewertung gewerblich be-

dingter Gerduschimmissionen angenommen.
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Die Immissionsrichtwerte sind nach [11] nicht als Werte zu verstehen, die von einer ein-
zelnen Anlage oder einem einzelnen Anlagenbetreiber (mit der Summe seiner Anlagen)
einzuhalten sind, sondern das Schutzziel ist dann erfGllt, wenn die Summe aller gewerbli-
chen Einwirkungen verschiedener Anlagenbetreiber - in der TALarm als Gesamtbelas-
tung bezeichnet - den fir die jeweilige Nutzung maf3geblichen Immissionsrichtwert

héchstens ausschopft.

Die ErschlieBung des Planungsgebietes wird zu entsprechenden Erhéhungen des Ver-

kehrsautkommens in den angrenzenden &ffentlichen Straflen fihren [5].

Fur die im vorliegenden Fall zu bericksichtigenden Gebietstypen gelten nach der

16. BImSchV [9] folgende Immissionsgrenzwerte:

for WA: tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

for MI: tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

for GE: tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Diese Werte liegen héher als die fir Verkehr geltenden schalltechnischen Orientierungs-

werte nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005-1 [7].
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Software

Die Schallimmissionsberechnungen erfolgten unter Verwendung des EDV-Programms

LIMA
(Ingenieurbiro H. Stapelfeldt, Dortmund).

Dieses Programm berucksichtigt die in Abschnitt 2.2 genannten Regelwerke.

Es gestattet ebenso wie andere vergleichbare Programme einerseits die Ergebnisdarstel-
lung als Geréuschkonturenkarte - im Allgemeinen in 5-dB-Schritten entsprechend
DIN 18 005, Teil 2 - und andererseits die Immissionsberechnung fir einzelne ausge-

wéhlte Aufpunkte.
Letztere kam fir die vorliegende Aufgabenstellung zur Anwendung. Auf3erdem werden

erforderlichenfalls Reflexionseinflisse und die seitliche Beugung um Hindernisse beriick-

sichtigt.
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GERAUSCHEINWIRKUNGEN DES ZIEL- UND QUELLVERKEHRS DES PLANUNGS-
GEBIETES

Grundlage fir die Untersuchung der Gerduscheinwirkungen des Ziel- und Quellverkehrs

des Planungsgebietes sind die verkehrstechnischen Daten [5] und unser Prifbericht [4].

Die Untersuchungen werden unter zwei Aspekten durchgefihr:

e Welche Verdnderungen der Geréuscheinwirkungen der das Planungsgebiet umge-
benden Verkehrsachsen ruft der zusétzliche, durch das Planungsgebiet hervorgerufene

Verkehr hervor?

e Ergeben sich aus den schalltechnischen Ergebnissen Konsequenzen fir den Bebau-

ungsplan, etwa in Form erforderlicher schalltechnischer Festsetzungen?
Die schalltechnischen Uberprifungen fur den StraBenverkehr erfolgen auf Grundlage der
Daten nach [5] auf rechnerischem Wege gemaf RLS-90 [10]. Fur die Geréuscheinwir-

kungen des Bahnverkehrs wird das Ergebnis unseres Prifberichtes [6] herangezogen.

Da es sich im vorliegenden Fall um die Uberplanung einer Bestandssituation handelt,

erfolgt die Beurteilung der schalltechnischen Ergebnisse gemafl 16. BImSchV [9].

Die Beurteilung der Ergebnisse im Hinblick auf eventuelle bauliche Konsequenzen im

Planungsgebiet wird nach DIN 4109 [13] vorgenommen.
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Berechnungsannahmen und -vorgaben

Die verkehrstechnische Untersuchung [5] behandelt insgesamt sechs Stralenquerschnitte
for das Jahr 2020 ohne und mit dem Verkehrsautkommen, das durch das Planungsge-

biet hervorgerufen wird.

Die Querschnitte 1 bis 3 behandeln die Oppenheimer Strafle, die Querschnitte 4 und 5
die Ludwig-Eckes-Allee und der Querschnitt 6 die Zornheimer Strafe.

Aus den vorliegenden Verkehrsdaten [5] ergibt sich u. a., dass das Verkehrsautkommen,
bedingt durch das Planungsgebiet, nur wahrend der Tageszeit, d. h. im Zeitraum zwi-

schen 6 Uhr und 22 Uhr, auftritt.

Insofern kann die nachfolgende schalltechnische Betrachtung auf die Tageszeit be-

schréankt bleiben.

Tabelle 1 enthélt die Zuordnung der Straflenquerschnitte und der Bahnstrecke zu einzel-

nen Immissionspunkten.

- 10/42 -



3.2

GUTACHTEN P 413/08

2l
ITA INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE  VBI

Tabelle 1: Zuordnung der Straflenquerschnitte und der Bahnstrecke zu den einzelnen
Immissionspunkten

Immissionspunkt zu berUcksich’rigehde Berucksichtigung
Straflenquerschnitte der Bahnstrecke
Oppenheimer Str. 57 1
Oppenheimer Str. 43 2
Oppenheimer Str. 31 3
Messposition nach [6] 5 X
Berliner Str. 14 44+ 6 X
Zornheimer Str. 26 6

In den Anlagen 2 bis 7 sind die schalltechnisch relevanten Parameter fir die einzelnen
StraBenquerschnitte ohne und mit Verkehrsautkommen durch das Planungsgebiet gemaf
[5] zusammengestellt und die resultierenden Emissionspegel L, ¢ nach RLS-90 [10] ange-

geben.

Berechnunqserqebnisse

Im vorliegenden Fall wird das Verfahren fir nach Ziff. 4.4.1 der RLS-90 [10] angewandt.
Danach wird der Beurteilungspegel aus der Summe des Emissionspegels und der Pegel-
dnderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption D, ermittelt, wo-
bei hier im Sinne einer Maximalbetrachtung die Pegelédnderungen fir Boden- und Mete-
orologieddmpfung sowie fir topografische Gegebenheiten und bauliche Maf3inahmen

vernachldssigt werden.
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Tabelle 2 fasst das Ergebnis zusammen, wobei entsprechend Tabelle 1 neben den Stra-

Benverkehrsdaten [5] im Bedarfsfall auch die Gerduscheinwirkungen der Bahnstrecke [6]

bertcksichtigt werden.

Tabelle 2: Verkehrsgerduscheinwirkungen mit und ohne Verkehr des Planungsgebietes
(VPG) tags; alle Pegelangaben in dB(A)

L, = Beurteilungspegel in dB(A)

und Luftabsorption in dB(A)

AL = L, (Ist+VPG) L, (Ist 2020) in dB(A)

Lm,E
Immissionsort Schallquellen Ist st + Ds. It Ist + AL
2020 VPG 2020 VPG
OPPENCIMET | Querschnitt | 563 | 57,9 | 64 | 627 | 643 | 1.7
gfj%‘;”?gimer Querschnitt 2 52,8 | 54,6 | 57 | 585 | 60,3 | 1,8
gg%zng?imer Querschnitt 3 52,8 | 541 | 82 | 61,0 | 623 | 1,3
Messposition Querschnitt 5 53,4 56,2 2,6 56,0 58,8
[6] Bahnstrecke [6] 53,8 53,8
Summe 58,0 60,0 2,0
Berliner Querschnitt 4 54,2 56,4 5,2 49,0 51,2
Strafle 14 Querschnift 6 551 | 56,9 | -0,6 | 54,5 | 56,3
Bahnstrecke [6] 52,2 52,2
Summe 57,2 58,6 1,4
gﬁ;%hee'zrger Querschnitt 6 551 | 569 | 53 | 60,4 | 622 | 1,8
L.e = Emissionspegel in dB(A) Ds, = Pegelénderung zur Bericksichtigung von Abstand
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Wie aus Tabelle 2 zu erkennen ist, wird fir die Bahnstrecke angenommen, dass der Ver-

kehr im Jahre 2020 dem heutigen entspricht.

In der letzten Spalte der Tabelle sind die Pegeldnderungen, hervorgerufen durch den
Verkehr des Planungsgebietes, dokumentiert. Sie betragen 1,3 dB(A) bis 2,0 dB(A) und
liegen damit unterhalb der Wesentlichkeitsschwelle der 16. BImSchV [9], die 3 dB(A) be-
tragt.

AuBerdem tritt durch den zusdtzlichen Verkehr des Planungsgebietes an keinem Immissi-
onsort der Fall auf, dass durch den zusétzlichen Verkehr erstmalig der Immissionsgrenz-

wert nach der 16. BImSchV [9] Gberschritten wird.

D. h., es treten nur die beiden Félle auf, dass entweder auch mit dem Verkehr des Pla-
nungsgebietes am entsprechenden Immissionsort der zugehérige Immissionsgrenzwert
weiterhin unterschritten wird oder, dass eine auch ohne das Planungsgebiet bereits vor-
handene Uberschreitung durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen entsprechend erhsht

wird.

Im Ubrigen ist bei den Ergebnissen nach Tabelle 2 zu bericksichtigen, dass es sich nach
den uns vorliegenden Informationen bei den Verkehrsdaten fir das Planungsgebiet nach
[5] um Maximalansétze handelt, in denen beispielsweise Synergieeffekte nicht berick-

sichtigt wurden.

Insofern stellen auch die Beurteilungspegel unter Einschluss des Verkehrs aus dem Pla-

nungsgebiet Maximalansétze dar.
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Die Prifung der verkehrsbedingten Geréuscheinwirkungen aus dem &ffentlichen Stra-
Benraum auf das Planungsgebiet fihren insgesamt zu dem Ergebnis, dass im Planungs-
gebiet gemdfl DIN 4109 [13] keine schalltechnischen Anforderungen bestehen, die nicht

durch die Anforderungen entsprechend EnEV automatisch erfillt sind.

Insofern erfordern die einwirkenden Verkehrsgerdusche keine zusétzlichen schalltechni-

schen Festsetzungen im Bebauungsplan.

GERAUSCHEINWIRKUNGEN AUS DEM PLANUNGSGEBIET

Vorbemerkungen

Das Thema Gerdauscheinwirkungen aus dem Planungsgebiet bedeutet im vorliegenden
Fall die Festlegung der zulassigen Geréuschemissionen fur die einzelnen Teilflachen im

Planungsgebiet entsprechend dem Bebauungsplanentwurf [2].

Eine Méglichkeit zur Lasung dieser Kontingentierungsaufgabe stellt DIN 45 691 [8] be-
reit. Das darin verwendete Rechenmodell fir die Bestimmung der Emissionskontingente
Lex; unterscheidet sich von dem Rechenmodell, wie es spater im Rahmen des Genehmi-

gungsverfahrens fir ein konkretes Bauvorhaben geméaB TAL&rm [11] anzuwenden ist.
Ausgehend von Erfahrungen mit Behérden in konkreten Baugenehmigungsverfahren fur

gewerbliche Vorhaben in Geltungsbereichen von Bebauungspldnen wird im vorliegen-

den Fall bereits auf der Ebene der Bauleitplanung (Planungsrecht), das in der TAL&rm
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[11] angegebene Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [12] angewandt.

Diese Vorgehensweise ist konform zur aktuellen Rechtssprechung, die in diesem Zusam-
menhang lediglich die Vorgabe macht, dass das angewandte bzw. anzuwendende Re-

chenverfahren eindeutig definiert wird. Dabei wird das Verfahren nach DIN 45 691 [8]

als eine solche Méglichkeit, aber nicht als die einzige, angegeben.

Im vorliegenden Fall wird daher fir die Emissionskontingente nicht das Formelzeichen

nach DIN 45 691 [4] Ly ; verwendet, sondern der flachenbezogene Schall-Leistungspe-

gel Ly

An dieser Stelle sei noch auf einen weiteren Aspekt im Verhéltnis zwischen Bauleitpla-
nung (Planungsrecht) und dem Genehmigungsverfahren eines konkreten Bauvorhabens

(Baurecht/Immissionsschutzrecht) hingewiesen.

Auf Grundlage der TALarm [11] ist es zunehmend behérdliche Praxis fir Schallimmissi-
onsprognosen, im Rahmen des Genehmigungsverfahrens eines Bauvorhabens auch

konkrete Aussagen zur Prognoseunsicherheit zu verlangen.
Insofern ist es nicht erforderlich, bereits auf der Ebene der Bauleitplanung Prognoseunsi-

cherheiten, etwa in Zusammenhang mit der Bestimmung der einzelnen Teilflachengrofien

und der zul@ssigen flachenbezogenen Schall-Leistungspegel zu bericksichtigen.
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Die einzelnen Teilflachengrofien wurden aus dem Bebauungsplanentwurf [2] in das
schalltechnische Rechenmodell Gbernommen. Grundsétzlich kann nicht ausgeschlossen
werden, dass zwischen den so ermittelten Flachengréfien und dem Ergebnis einer spé-
teren Vermessung im Geldnde Unterschiede auftreten. Dieser Einfluss ist jedoch ver-

nachléssigbar solange diese Unterschiede héchstens £ 5 % betragen.
Sind diese Unterschiede dagegen gréfier als = 5 %, so ist dies entsprechend bei der Be-
stimmung der Prognoseunsicherheit fir die jeweilige Schallimmissionsprognose im Bau-

genehmigungsverfahren zu bericksichtigen.

4.2 Berechnungsannahmen und -vorgaben

Die Bearbeitung der Aufgabenstellung erfordert im vorliegenden Fall auch die Betrach-
tung der Bestandssituation, um insbesondere plangegebene Gerduschemissionen in der

Umgebung des Planungsgebietes ausreichend zu bericksichtigen.

4.2.1  Plangegebene Gerduschemissionen in der Umgebung des Planungsgebietes
Grundlage fir diese Betrachtung ist der aktuelle Fléchennutzungsplan [1]. Dieser weist
insbesondere auch sidlich des Planungsgebietes noch eine gewerbliche Baufléche aus

(siehe auch Anlage 8).

Die an der Gartnergasse und an der Oppenheimer Strae nach Fléchennutzungsplan
gelegenen gemischten Bauflachen sind nach aktueller Nutzung vom Wohnen geprégt,
so dass unseres Erachtens, ausgehend von den Eindriicken eines Ortstermins fir diese

Teilfléchen keine relevante Eigenemission zu beriicksichtigen ist.

-16/42 -



GUTACHTEN P 413/08

2l
ITA INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE  VBI

Insofern werden in die nachfolgende Betrachtung das Planungsgebiet entsprechend sei-
ner Ausweisung nach Flachennutzungsplan sowie die stdlich angrenzende G-Flache

einbezogen.

Im Sinne der Gleichbehandlung wird die gesamte G-Flache nach [1] homogen mit
Schall-Leistung belegt. Entsprechend DIN 18 005-1 [7] wird die im Norden des Pla-
nungsgebietes nach [1] ausgewiesene M-Fléche gegentber der G-Fléche mit einem um

5 dB(A) niedrigeren flachenbezogenen Schall-Leistungspegel bericksichtigt.

Diese Schall-Leistungsbelegung erfolgt so, dass in der Umgebung die dort geltenden

Orientierungswerte nach [7] bzw. Immissionsrichtwerte nach [11] eingehalten werden.

Im Einzelnen wurden folgende Immissionspunkte (IP) in der Umgebung des Planungsge-

bietes als mafigeblich bericksichtigt:

— IP 1.1 Oppenheimer StraBe 53, Nordfassade
— IP 1.2 Oppenheimer StraBe 53, Ostfassade
- IP2 Oppenheimer StraBe 56, Ostfassade
- IP3 Berliner Strafie 6, Westfassade

- IP4 Heinrichstrafle 23, Sudfassade

- IP5 westlich der Oppenheimer Strafle auf Héhe der stralennahen Baufenster ge-
mé&fB Bebauungsplanentwurf [4]

— IP5.1  westlich der Oppenheimer Strafe, im Bereich der straBenabgewandten Bau-
fenster nach [4].

Die Lage dieser Immissionspunkte ist in Anlage 9 eingetragen.
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Unter Beriicksichtigung des Ergebnisses nach Ziff. 4.2.1 werden im zweiten Schritt die
vorgesehenen Teilfléchen des Planungsgebiets [2] in der Weise fir die Tages- bzw.
Nachtzeit mit Schall-Leistung belegt, dass die resultierenden Gerduscheinwirkungen in
der Umgebung in der Summe mit den Immissionsanteil des sudlich des Planungsgebietes
gelegenen G-Flache die jeweils geltenden Orientierungswerte [7] bzw. Immissionsricht-

werte [11] einhalten.

Ausgehend von den grundlegenden Uberlegungen eines Nutzungskonzeptes fir das Pla-
nungsgebiet wird bei dieser Schall-Leistungsbelegung der Ansatz verfolgt, dass die SO-
Fléchen Nutzungen mit héherem Gerduschemissionsbedarf aufnehmen sollen als die ge-

planten MI-Flachen.

Als Immissionspunkte werden die bereits unter Ziff. 4.2.1 aufgefihrien verwendet.
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Berechnunqserqebnisse

Aus der gemaB Ziff. 4.2.1 durchgefihrten Untersuchung ist hier vorrangig die Ge-
rduschemission der G-Fléche nach [1] sidlich des Planungsgebietes von Interesse. Fur

diese Teilflache ergeben sich folgende flachenbezogenen Schall-Leistungspegel:

54 dB(A)/m?
nachts Ly = 41 dB(A)/m?2.

tags Ly

Dass die Pegeldifferenz zwischen Tag und Nacht nicht 15 dB(A), sondern nur 13 dB(A)
betrégt, hat seinen Grund darin, dass fir die Tageszeit im Bereich der W-Flachen zu-
satzlich noch der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit Ky nach [11] zu

bertcksichtigen ist.
Die detaillierten Berechnungsangaben auch fir die Bestandsfléchen des Planungsgebie-

tes nach Flachennutzungsplan [1] sind in Anlage 10 beigefigt, wobei die Schall-Leis-

tungspegel fir die Tageszeit den Zuschlag Ky nicht enthalten.
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4.3.2  Planungsgebiet
Unter Beriicksichtigung der plangegebenen Gerduschemission der G-Flache sidlich des
Planungsgebietes entsprechend Ziff. 4.3.1 ergeben sich fur die Teilfléchen des Bebau-

ungsplans [2] jeweils folgende fléchenbezogenen Schall-Leistungspegel:

for MI'1 bis 3: tags Ly = 49 dB(A)/m?
nachts Ly, = 36 dB(A)/m?
for SO 1 und 2: tags Ly, = 58 dB(A)/m?2
nachts Ly = 45 dB(A)/m2.

Analog zu der unter Ziff. 4.3.1 beschriebenen Vorgehensweise betrégt der Pegelunter-
schied zwischen Tages- und Nachtzeit auch fir die Teilfléchen des Bebauungsplanes [2]

jeweils 13 dB(A).

Die detaillierten Berechnungsangaben sind in Anlage 11 beigefigt.
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SCHALLTECHNISCHE PRUFUNG VON TEILASPEKTEN DES NUTZUNGSKONZEP-
TES

Nach den uns vorliegenden Informationen handelt es sich bei dem Bebauungsplan nach

[2] nicht um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan.

Gleichwohl besteht auf Grund der Vereinbarung zwischen der Stadt Nieder-Olm und
dem Investor dahingehend Ubereinstimmung, dass das Planungsgebiet mit Prioritét in
ein Fachmarkizentrum entwickelt und nicht einer beliebigen Nutzung zugefGhrt werden

soll.

Vor diesem Hintergrund erschien es uns erforderlich — auch wenn Details des obigen
Nutzungskonzeptes zum gegenwdrtigen Zeitpunkt noch nicht abschlieBend geklért sind —
wesentliche Aspekte eines solchen Nutzungskonzeptes einer Prifung auf schalltechnische

Vertraglichkeit zu unterziehen.

Dabei sind vorrangig diejenigen Teil-Schallquellen zu untersuchen, deren Gerdusch-
emission im Freien entsteht. D. h. im vorliegenden Fall die Parkfléchen und die Andie-

nung einzelner Markte des Fachmarkizentrums mit Lkw.

Es sei an dieser Stelle ausdricklich darauf hingewiesen, dass die nachfolgenden Unter-
suchungen orientierenden Charakter im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens haben
und nicht die erforderlichen Schallimmissionsprognosen im Rahmen konkreter Bauan-

trdge ersefzen.
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Nachfolgend werden auf der Grundlage vorliegender Informationen sowie aus Erfah-
rung mit vergleichbaren Projekten entsprechende Modellansétze fir die schalltechnische

Prifung angewandt.

Berechnungsannahmen und -vorgaben

Es wird von Marktéffnungszeiten zwischen 8 Uhr und 22 Uhr ausgegangen.

Die Schallimmissionsberechnungen werden als sog. Detaillierte Immissionsprognose (DP)

nach TAL&rm [11] durchgefihr.

Schalltechnische Grundlage sind die aus den Berichten [14] bis [16] abgeleiteten A-be-
werteten Emissionsdaten. Die resultierenden Gerduschimmissionen werden anhand der

Rechenvorschriften nach DIN ISO 9613-2 [12] ermittelt.

Im Sinne orientierender Untersuchungen wurde auf die Bericksichtigung der meteorolo-

gischen Korrektur C,, verzichtet.

Parkfléchen

In Anlehnung an die Konzeptvariante Ill [2.1] wird von einem gemeinsamen Parkplatz an
der Oppenheimer Strafe ausgegangen, der insgesamt 226 Stellplétze umfasst. Die Er-
schlieBung dieses Parkplatzes soll sowohl von der Oppenheimer Straf3e als auch von der

Ludwig-Eckes-Allee méglich sein.
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Im Stiden und Osten wird dieser Parkplatz von einem L-férmigen eingeschossigen Bau-
kérper begrenzt, der im Sinne der Nachverdichtung im bisher unbebauten stdlichen Teil

des Planungsgebietes errichtet werden soll.

Aut Grund des vorhandenen Gefdlles zwischen der Ludwig-Eckes-Allee im Osten und
der Oppenheimer Strafle im Westen kann dieser Baukérper so gestaltet werden, dass die
Oberkante seiner Dachfléche etwa dem StraBBenniveau der Ludwig-Eckes-Allee ent-

spricht.

Unter der Voraussetzung, dass die vorgesehene Gesamtverkaufsfléche von 9.200 m2 an
entsprechende Marktbetreiber vermietet werden kann, wére es nach Auskunft des Archi-
tekten erforderlich, ergdnzend zu den oben genannten 226 Stellplétzen weitere Stell-
plétze zu schaffen. Auf Grund der topographischen Gegebenheiten bestiinde im vorlie-
genden Fall die Maglichkeit, auf dem sudlichen Teil des geplanten L-férmigen Baukér-

pers ein Parkdeck mit bis zu 90 Stellplétzen zu realisieren.

Das schalltechnische Rechenmodell fir die insgesamt 316 Stellplétze wird entsprechend

Parkplatzlarmstudie [14] erstellt.

Dabei werden die Tages- und die Nachtzeit untersucht.

Es ergeben sich folgende Parameter nach [14]:

— Zuschlag for Parkplatzart K,y = 3 dB(A)
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— Zuschlag for Impulshaltigkeit K, = 4 dB(A)
Dieser Zuschlag ist nach TALarm [11] am jeweiligen Immissionspunkt zu prifen. Im
Sinne der hier vorgenommenen orientierenden Prifung wird dieser Zuschlag in vollem

Umfang bericksichtigt.

— Zuschlag fir Fahrbahnoberflache K, = 0 dB(A)

Es wird von asphaltierten Fahrgassen ausgegangen.

— Bewegungshaufigkeit N
Nach [5] ist fur die Kunden und Beschéftigten des Fachmarkizentrums insgesamt pro
Tag von 5.438 Pkw-Fahrbewegungen auszugehen. Daraus ergibt sich, bezogen auf
einen Stellplatz und eine Stunde, fur die Tageszeit eine Bewegungshaufigkeit

N = 1,08 Fahrbewegungen/(Stellplatz x h).

In Ergénzung zu den verkehrstechnischen Anséatzen [5] muss fir die Parkflachen bei
einer Offnungszeit bis 22 Uhr davon ausgegangen werden, dass in der Stunde von
22 Uhr bis 23 Uhr, d. h. wahrend der Nachtzeit, noch Abfahrten von den Parkfléchen
stattfinden.

Im Sinne der orientierenden Betrachtung wird von insgesamt 35 Abfahrten ausgegan-
gen. Diese werden proportional zur Stellplatzanzahl auf die beiden Parkflachen auf-
geteilt, d. h. 25 Abfahrten vom gemeinsamen Parkplatz und 10 Abfahrten vom Park-
deck. Daraus resultiert fir die Nachtzeit eine Bewegungshéufigkeit

N = 0,11 Fahrbewegungen/(Stellplatz x h).
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— Bezugsgréfle B
Im vorliegenden Fall wird als Bezugsgréfie die Stellplatzanzahl verwendet, also
B = 226 Stellplétze fur den gemeinsamen Parkplatz und B = 90 Stellplétze fur das
Parkdeck.

— Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr K,
Die aktuelle Fassung der Parkplatzlarmstudie erméglicht die Berechnung dieses Zu-
schlages bei Verbrauchermérkten ausschlieBlich auf Grundlage der Nettoverkaufsfla-
che. Insofern wird, ausschlief3lich zur Bestimmung von K, die Gesamtnettoverkaufs-
flache von 9.200 m? proportional zur Stellplatzanzahl aufgeteilt, d. h. B' = 6.580 m?
for den gemeinsamen Parkplatz und B' = 2.620 m2 fir das Parkdeck.

Die GréBe f, die die Anzahl der Stellplétze je Einheit der Bezugsgréfe B' beschreibt,
wird im vorliegenden Fall mit f = 0,07 Stellplatze/(m? Nettoverkaufstléche) [14] an-

gesetzt.

Daraus resultieren fur die beiden Parkfléchen wéhrend der Tageszeit folgende Kp-

Werte:

- Ky = 6,6 dB(A) fir den gemeinsamen Parkplatz und
- Ky = 5,6 dB(A) fur das Parkdeck.

Fur die Nachtzeit gilt fir die gesamten Parkfléchen Ky = 0 dB(A), da in der lautesten

Nachtstunde von 22 Uhr bis 23 Uhr nur Abfahrten und keinerlei Durchfahr- und Park-

suchverkehr stattfindet.
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Bei der Bestimmung der Schall-Leistungsbeurteilungspegel fir die beiden Parkflachen ist
fur die Tageszeit auflerdem noch zu bericksichtigen, dass es sich bei den Stunden von
20 Uhr bis 22 Uhr nach TALarm [11] um sog. Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
handelt, die mit dem entsprechenden Zuschlag K; = 6 dB gewichtet werden.

Unter Berucksichtigung dieses Zuschlages und der vorgenannten Parameter nach Park-
platzlérmstudie [14] ergeben sich fir die Tageszeit folgende Schall-Leistungsbeurtei-

lungspegel:

— gemeinsamer Parkplatz Ly, = 101,5 dB(A)
— Parkdeck Liva, 96,5 dB(A)

und fur die lauteste Nachtstunde:

— gemeinsamer Parkplatz Ly, = 84,0 dB(A)
— Parkdeck Livar 80,0 dB(A).

Aus Voruntersuchungen hat sich ergeben, dass fir die Gerduscheinwirkungen des Park-
decks eine Minderungsmafinahme erforderlich ist. Im Rechenmodell wurde daher eine L-
formige Larmschutzwand mit einer Héhe von 2,5 m Gber dem Parkdeck bericksichtigt

und zwar im Westen und Siiden jeweils auf der gesamten Breite/Lénge des Parkdecks.
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In Anlehnung an Variante Il des Nutzungskonzeptes [2.1] ergibt sich im Wesentlichen
folgende Struktur des Fachmarkizentrums, verbunden mit entsprechenden Bereichen fir

die Andienung mit Lkw.

Der unter Ziff. 5.1.1 bereits erwéhnte im Stden von SO 1 und 2 geplante L-férmige
Baukarper soll einen Lebensmittel-Discounter, einen Drogeriemarkt und zwei weitere

Nonfood-Einzelhandelsméarkte beinhalten.

Im Bestandsgebdude im Norden von SO 1 sieht das Konzept einen Lebensmittel-Vollsor-

timenter und einen Getrankemarkt vor.

Das Bestandsgebdude im Norden von SO 2 dient fir weiteren Nonfood-Einzelhandel.

Daraus ergeben sich nach den uns vorliegenden Informationen folgende Bereiche, in

denen Andienung mit Lkw zu erwarten sein wird:

— Andienung 1: Lebensmittel-Discounter, an der Sidwestgrenze von SO 2

— Andienung 2: Lebensmittel-Vollsortimenter und Getrénkemarkt, an der Nordgrenze

von SO 1

— Andienung 3: Alternative zu Andienung 2, in der Fahrgasse zwischen den Bestands-
gebduden

— Andienung 4: Drogeriemarkt und 2 Nonfood-Mérkte im geplanten L-férmigen Bau-
kérper; Andienung vom Parkplatz aus

— Andienung 5: Nonfood-Einzelhandel im Norden von SO 2; Andienung vom Park-
platz aus.
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Als Ergebnis von Voruntersuchungen bleibt an dieser Stelle festzuhalten, dass weder for
den Lebensmittel-Discounter im Stiden von SO 2 noch fir den Lebensmittelvollsortimen-
ter (einschlieflich Getrénkemarkt) im Norden von SO 1 aus schalltechnischen Griinden

Andienung wahrend der Nachtzeit, d. h. nach 22 Uhr und vor 6 Uhr, méglich ist.

Fur die Nonfood-Markte ist eine Nachtandienung im Regelfall ohnehin nicht erforderlich.

Insofern wird nachfolgend die Andienung wéahrend der Tageszeit untersucht, wobei fur
die Lebensmittelmarkte auch geprift wird, inwieweit Andienung in den sog. Tageszeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit nach TAL&rm [11], d. h. in der Zeit von 6 Uhr bis 7 Uhr und
20 Uhr bis 22 Uhr, méglich ist.

Lebensmittel-Discounter

Methodisch wird bei der Betrachtung der Andienung mit Lkw, hier im Rahmen der orien-
tierenden Untersuchungen, so vorgegangen, dass die Andienung des geplanten Le-
bensmittel-Discounters etwas ausfihrlicher beschrieben und die Andienung der anderen

Maérkte darauf aufbauend behandelt wird.

Das schalltechnische Rechenmodell fir die Andienung 1 wird nach den Technischen

Berichten [15, 16] erstellt.

Nach den uns vorliegenden Informationen soll der geplante Discounter Gber eine Ver-

kaufsflache von ca. 800 m? verfigen.
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Aus der Erfahrung mit der schalltechnischen Bearbeitung von Lebensmittel-Discountern
werden fur die tégliche Andienung vier grofie Lkw (Leistung nach [15] > 105 kW) ange-
setzt und dabei bericksichtigt, dass, bedingt durch das Tiefkihl- und Kihlsortiment,

auch ein Lkw mit fahrzeugeigenem Kihlaggregat den Markt andient.

Mit Blick auf die weiteren Andienungen werden zwei Ansétze fir die Zeitfenster der An-

dienung behandelt.

Zeitfenster 7 Uhr bis 20 Uhr

Fur die doppelt befahrenen Fahrstrecken ergibt sich bei diesem Lkw-Aufkommen ein

langenbezogener Schall-Leistungsbeurteilungspegel

Lyn = 60,6 dB(A)/m.

Dabei ist bericksichtigt, dass fir die Fahrstrecke des Kithl-Lkw nicht der Basiswert von
63 dB(A) nach [15] sondern der erhéhte Basiswert von 65 dB(A) angesetzt wird, da da-
von ausgegangen werden muss, dass insbesondere im Sommer das Lkw-eigene Kihlag-

gregat auch wahrend der Anfahrt zur Laderampe in Betrieb ist.
Fur das Be-/Entladen wird nach [15], S. 26 eine AuBBenrampe und die Verladung mit
Rollcontainern Gber Ladebordwand angesetzt, entsprechend einem zeitlich gemittelten

Schall-Leistungspegel pro Ereignis und Stunde, von

Lwar,n = 78 dB(A).
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Pro Lkw werden insgesamt 18 Fahrbewegungen mit Rollcontainern zum Be- und Entla-
den angenommen, was fir die gesamte Andienung im vorliegenden Fall zu einem
Schall-Leistungsbeurteilungspegel

Lya, = 84,5 dB(A)

fohrt.

Die fahrzeugeigenen Kihlaggregate missen schalltechnisch gesondert betrachtet wer-

den, da sie im Rechenmodell der Technischen Berichte [15, 16] nicht enthalten sind.

Auf Grundlage eigener Messdaten aus Vergleichsféllen kann fir ein derartiges Kihlag-

gregat ein Schall-Leistungspegel Ly, = 101 dB(A) angesetzt werden.
Im vorliegenden Fall wird von einer Gesamtlaufzeit des Kihlaggregates auf dem Be-

triebsgelénde des Discounters von 30 Minuten pro Tag ausgegangen, was bezogen auf

die 16-stindige Tageszeit zu einem Schall-Leistungsbeurteilungspegel

Ly = 85,9 dB(A)

fohrt.
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Zeitfenster 6 Uhr bis 22 Uhr

Fur die Andienung im Zeitfenster von 6 Uhr bis 22 Uhr wird angenommen, dass ein Lkw
in der Zeit von 6 Uhr bis 7 Uhr andient, zwei Lkw (darunter derjenige mit dem fahrzeug-
eigenen Kuhlaggregat) in der Zeit von 7 Uhr bis 20 Uhr und ein weiterer Lkw in der Zeit
von 20 Uhr bis 21 Uhr.

Unter dieser Voraussetzung muss fur die sog. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
nach TAL&rm [11] noch der Zuschlag Ky = 6 dB(A) bericksichtigt werden, was fur die
vorgenannten Teilschallquellen Lkw-Fahrstrecke und Be-/Entladevorgang zu folgenden

modifizierten Schall-Leistungsbeurteilungspegeln fihrt:

— Lkw-Fahrstrecke Lya, = 64,2 dB(A)/m
— Be-/Entladung Lyar = 88,5 dB(A).

Der Wert fur das Lkw-Kihlaggregat bleibt unverdndert, da die Andienung dieses Lkw au-
Berhalb der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit erfolgt.

Aus Voruntersuchungen hat sich ergeben, dass fur die Andienungen 1 (Lebensmittel-Dis-
counter) und 2 (Lebensmittel-Vollsortimenter) MaBBnahmen zur Gerduschminderung er-
forderlich sind, in der Form, dass jeweils eine Einhausung zu realisieren ist, in der der
andienende Lkw wéhrend der Be-/Entladung komplett verschwindet. Zu Einzelheiten die-

ser Einhausung wird an spdéterer Stelle austihrlich Stellung genommen.
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Unter Bericksichtigung einer solchen Einhausung ergeben sich fir die Teilschallquellen

Be-/Entladung sowie Lkw-Kihlaggregat folgende modifizierte Schall-Leistungsbeurtei-

lungspegel:
— Be-/Entladung Lwa, = 78,5 dB(A)
— Lkw-KGhloggregat Lwar = 80,9 dB(A).

Der Lebensmittel-Vollsortimenter und Getrénkemarkt verfigt nach der Konzeptvari-

ante Ill [2.1] Uber eine Bruttofléche von 3.700 m?2.

Fur diesen Markt werden die Andienungsvarianten 2 und 3 untersucht. Ausgehend von

Erfahrungen mit vergleichbaren Méarkten wird der Ansatz nach Ziff. 5.1.2.1 verdreifacht.

Fur die Andienung 2 im Norden von SO 1 wird analog zum Lebensmitteldiscounter
ebenfalls eine Einhausung bericksichtigt, so dass sich hier folgende Schall-Leistungsbe-

urteilungspegel ergeben:

— Lkw-Fahrstrecken Lyar = 69,0 dB(A)/m
— Be-/Entladung Lya, = 83,3 dB(A)
— Lkw-Kthlaggregate Lwar = 85,7 dB(A).
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Fir die Andienungsvariante zwischen den Bestandsgebéuden (Andienung 3), die keine

Einhausung bendtigt, ergeben sich folgende Pegelwerte:

— Lkw-Fahrstrecken Lya, = 69,0 dB(A)/m
— Be-/Entladung Lya, = 93,3 dB(A)
— Lkw-KGhlaggregate Lyar = 90,7 dB(A).

Fir die Andienung des Lebensmittel-Vollsortimenters und Getrénkemarktes wird analog
zu Ziff. 5.1.2.1 auch die Andienung in der Zeit von 6 Uhr bis 7 Uhr sowie von 20 Uhr

bis 21 Uhr angenommen.

Fur den im geplanten L-férmigen Baukérper vorgesehenen Drogeriemarkt und den
beiden anderen Nonfood-Mérkten (Andienung 4) wird der Ansatz nach Ziff. 5.1.2.1
for das Zeitfenster von 7 Uhr bis 20 Uhr und ohne Lkw mit fahrzeugeigenem Kihlaggre-
gat in verdoppelter Form angesetzt, d. h. es ergeben sich folgende Schall-Leistungsbe-

urteilungspegel:

— Lkw-Fahrstrecken Lya, = 63,6 dB(A)/m
— Be-/Entladung Lwa, = 87,5 dB(A).

Fur den weiteren Nonfood-Einzelhandel im Bestandsgebdude im Norden von SO 2
(Andienung 5) wird der Ansatz fir 7 Uhr bis 20 Uhr nach Ziff. 5.1.2.1, ebenfalls ohne

Kuhl-Lkw, einfach angesetzt, d. h.

— Lkw-Fahrstrecken Lya, = 60,6 dB(A)/m
— Be-/Entladung Lyar = 84,5 dB(A).
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Die Berechnungen nach Ziff. 5 werden fir die Immissionspunkte entsprechend Ziff. 4.2.1

durchgefihrt.

Berechnunqserqebnisse

Die Schallimmissionsberechnungen mit den unter Ziff. 5.1 dokumentierten Annahmen
und —vorgaben fihren zu den in Tabelle 3 fir die Tageszeit zusammengefassten Ergeb-

nissen.

Tabelle 3: Teilbeurteilungspegel L ; und Beurteilungspegel L, for die wesentlichen schall-
technischen Aspekte des Nutzungskonzepts [2.1] fur die Tageszeit; alle
Pegelangaben sind in dB(A)

Quelle L,
P11 [IP12] P2 | IP3 | IP4 | IP5 |IP5.]
Parken
Parkplatz | 50,8 | 49,8 | 47,6 | 41,3 | 358 | 57,0 | 52,2
Parkdeck | 45,1 43,3 | 48,2 | 40,4 | 30,8 | 41,8 | 39,7
Summe Parken 51,8 | 50,7 | 50,9 | 43,9 | 37,0 | 57,1 | 52,4
Andienung 1
Fahrstrecken | 35,5 | 36,3 | 43,5 12,9 -1,3 10,2 11,5
Kuhlaggregat | 37,7 | 38,4 44,0 | 21,0 6,0 14,4 16,0
Be-/Entladen | 34,5 | 34,9 | 42,0 | 11,9 -0,3 13,0 | 10,5
Summe Andienung 1 40,9 | 41,5 | 48,0 | 22,1 7,5 17,6 | 18,1
Andienung 2
Fahrstrecken | 36,9 | 35,2 37,3 32,4 41,2 | 40,0 | 37,4
Kiuhlaggregate | 15,5 15,4 16,1 8,9 45,1 16,9 15,8
Be-/Entladen | 8,0 8,1 8,0 1,8 41,9 8,1 6,6
Summe Andienung 2 36,9 | 353 | 37,3 | 32,4 | 47,9 | 400 | 37,4

Fortsetzung
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Quelle L
P11 [IP12] P2 | 1P3 | IP4 | IP5 |IP5.1
Andienung 3
Fahrstrecken | 37,7 | 34,9 | 36,9 | 32,4 | 23,4 | 39,8 | 37,3
Kuhlaggregate | 31,8 | 32,0 | 33,6 16,0 | 29,1 35,0 | 32,5
Be-/Entladen | 28,5 | 29,2 | 352 | 20,8 | 33,5 | 30,6 | 28,4
Summe Andienung 3 39,1 37,4 | 40,2 | 32,8 | 35,1 41,4 | 38,9
Andienung 4
Fahrstrecken | 37,2 | 36,0 | 33,7 | 27,2 | 19,6 | 45,4 | 39,1
Be-/Entladen | 352 | 32,7 | 36,3 [ 22,9 | 12,9 | 38,2 | 36,0
Summe Andienung 4 393 | 37,7 | 38,2 | 28,6 | 20,4 | 46,2 | 40,8
Andienung 5
Fahrstrecken | 31,2 [ 30,7 | 28,9 | 21,0 | 15,9 | 42,2 | 35,9
Be-/Entladen | 32,8 | 32,6 | 29,4 | 105 | 19,6 | 37,2 | 34,4
Summe Andienung 5 351 | 34,8 | 32,2 | 21,4 | 211 | 43,4 | 38,2
G-Flache sudlich [2] 37,4 | 493 | 57,2 | 38,8 | 33,3 | 38,7 | 37,9
L, ohne Andienung 3 53 | 54 | 59 | 45 | 48 | 58 | 53
L, ohne Andienung 2 53 | 54 | 59 | 45 | 40 | 58 | 53
Immissionsrichtwerte 55 | 55 | 65 | 55 | 55 | 60 | 55

Im Sinne einer Gesamtdarstellung enthalt Tabelle 3 auch den plangegebenen Immissi-

onsanteil der G-Fléche sidlich des Planungsgebietes entsprechend Ziff. 4.3.1, wobei im

vorliegenden Fall beim fléchenbezogenen Schall-Leistungspegel der Kg-Einfluss pauschal

mit bertcksichtigt wurde.

Auflerdem ist die Tatsache bericksichtigt, dass die Andienungsvariante 3 alternativ fir

die Variante 2 fir den Lebensmittel-Vollsortimenter und Getrankemarkt zu prifen war.

- 35/42 -




GUTACHTEN P 413/08

2l
ITA INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE  VBI

Die detaillierten Berechnungsunterlagen enthélt Anlage 12, wobei dort — programmbe-
dingt — die Summe der Andienungsvarianten 2 und 3 im Gesamtpegel enthalten ist,

wahrend in Tabelle 3 eine differenzierte Betrachtung vorgenommen wurde.

Der Vergleich der Beurteilungspegel mit den angegebenen Immissionsrichtwerten ver-
deutlicht, dass der Immissionspunkt 1.2 (Ostfassade von Wohnhaus Oppenheimer
Strafle 53) als maBgeblicher Immissionspunkt nach TAL&rm [11] zu betrachten ist. Unter
Einbeziehung einer Prognoseunsicherheit von + 1 dB ergibt sich hier als Summe aus Be-
urteilungspegel und Prognoseunsicherheit insgesamt ein Ausschépfen des Immissions-

richtwertes for WA.

Die Ergebnisse fir Immissionspunkt 4 (Sidfassade von Wohnhaus Heinrichstrale 23)
zeigen, dass unter schalltechnischen Aspekten die Andienung des Lebensmittel-Vollsorti-
menters und des Getrankemarktes maglichst zwischen den Bestandsgebduden erfolgen
sollte, da die Andienungsvariante 3 auch ohne Einhausung die ginstigeren Ergebnisse
liefert. Ob diese Andienungsvariante bei der gegebenen Fahrgassenbreite tatséchlich
realisiert werden kénnte, war bei Redaktionsschluss dieses Gutachtens nach den uns

vorliegenden Informationen noch nicht abschliefend geklért.

Die Ergebnisse fir die Immissionspunkte 5 und 5.1 (beide westlich der Oppenheimer
Strafe, im Geltungsbereich des Bebauungsplanentwurfs [4] gelegen) verdeutlichen, dass
eine Ausweisung des gesamten Planungsgebietes als WA im Bereich der Baufenster an
der Oppenheimer Straf3e (siehe IP 5) fir die Gerduscheinwirkungen des hier untersuch-

ten Bebauungsplans [2] als problematisch einzustufen wére.
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Im Sinne des Bebauungsplanes [2] unterstitzen wir daher die Empfehlung des Biro isu,
die davon ausgeht, die geplante Gebédudereihe an der Oppenheimer Strafle als Ml und
die westlich daran anschlieBende Gebdudereihe als WA im Bebauungsplan [4] auszu-

weisen.

Unter Einschluss der bericksichtigten Mafinahmen zur Geréuschminderung kann aufler-
dem davon ausgegangen werden, dass das Kriterium fur kurzzeitige Pegelspitzen nach

TALarm [11] wéhrend der Tageszeit an allen Immissionspunkten eingehalten wird.

In Tabelle 4 ist das Ergebnis fir die Nachtzeit zusammengestellt, wobei hier auf Grund
des Ergebnisses von Voruntersuchungen lediglich die Gerduscheinwirkungen der Park-
flachen in der lautesten Nachtstunde von 22 Uhr bis 23 Uhr — unter der Voraussetzung
einer Offnungszeit der Mérkte bis 22 Uhr — in Verbindung mit der plangegebenen Ge-

rduschimmission der G-Flache sudlich des Planungsgebietes dokumentiert ist.

Tabelle 4: Teilbeurteilungspegel L ; und Beurteilungspegel L, for die wesentlichen schall-
technischen Aspekte des Nutzungskonzepts [2.1] fir die Nachtzeit; alle
Pegelangaben sind in dB(A)

Quelle L
P13 wP12] P2 | 1P3 | IP4 | IP5 [ IP5.
Parken
Parkplatz | 33,3 [ 32,3 [ 30,1 [ 238 [ 18,3 [ 39,5 | 34,7
Parkdeck | 28,6 | 26,8 | 31,7 | 23,9 | 14,3 | 25,3 | 23,2
Summe Parken 34,6 | 33,4 | 340 | 26,9 | 19,8 | 39,7 | 35,0
G-Flache sudlich [2] 225 | 344 | 42,3 | 23,9 | 18,4 | 23,8 | 2338
L, 35 | 37 | 43 | 29 | 22 | 40 | 35
Immissionsrichtwerte 40 | 40 | 50 | 40 | 40 | 45 | 40

- 37/42 -



GUTACHTEN P 413/08

2l
ITA INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE  VBI

Der Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten zeigt Gberall eine
Unterschreitung der Immissionsrichtwerte, auch dann, wenn man noch eine Prognoseun-

sicherheit von £ 1 dB bericksichtigt.

Auch fur die lauteste Nachtstunde kann davon ausgegangen werden, dass das Kriterium
fur kurzfristige Pegelspitzen nach TAL&rm [11] an allen Immissionspunkten eingehalten

wird.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen fur die Nachtzeit enthalt Anlage 12.

Im Rahmen dieser orientierenden Untersuchungen in Ziff. 5 wurde beispielsweise auf die
Betrachtung der Teilaspekte Backshop (in Verbindung mit dem Lebensmittel-Discounter

nach [2.1]) sowie der Anlagen der technischen Gebdudeausristung verzichtet, da diese
Gerduschquellen von untergeordneter Bedeutung sind und erst im Rahmen von Immissi-

onsprognosen fur konkrete Bauantrége im Detail zu beriicksichtigen sind.

Hinzu kommt zum gegenwdértigen Zeitpunkt, dass nach den uns vorliegenden Informati-
onen die Verhandlungen mit potentiellen Mietern noch nicht zum Abschluss gekommen
sind. Insofern bleibt die endgiltige Ausgestaltung des Fachmarktzentrums dem Bauge-

nehmigungsverfahren vorbehalten.
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MaBnahmen zur Gerduschminderung

Die im Rahmen der hier vorgenommenen orientierenden Untersuchungen nach Ziff. 5
bertcksichtigten MaBBnahmen zur Gerduschminderung seien an dieser Stelle zusam-

menfassend dargestellt:

e Fir die Parkfléchen wird von asphaltierten Fahrgassen ausgegangen.

e Auf dem geplanten Parkdeck im Siden des Planungsgebietes ist eine L-férmige Lérm-
schutzwand mit einer Héhe von 2,5 m Uber Parkdeck zu errichten; ihre Lénge betragt
auf der Stdseite ca. 84 m und auf der Westseite ca. 24 m; das bewertete Schall-

démm-Maf3 der Wandkonstruktion muss mindestens R, = 20 dB betragen.

e Fir die Andienung des Lebensmittel-Discounters im Stiden von SO 2 sowie die Andie-
nung des Vollsortimenters mit Getrdnkemarkt im Norden von SO 1 ist jeweils eine
Einhausung der Laderampe sowie eines Teils der Lkw-Zufahrt zur Rampe in der Weise
erforderlich, dass der Lkw bei den Be-/Entladevorgdngen komplett innerhalb der Ein-
hausung steht; die Gesamtlénge der Einhausung richtet sich nach den tatséchlich
verwendeten Lkw; das bewertete Schallddmm-Maf der Einhausung muss mindestens
R, = 25 dB betragen. Auflerdem ist die Einhausung auf der Innenseite an Wand- und
Deckenflachen schallabsorbierend auszukleiden. Die absorbierende Auskleidung

muss einen bewerteten Absorptionsgrad o, = 0,6 aufweisen.
Die Einhausung im Siden von SO 2 ist auBerdem mit einem Rolltor zu versehen, des-

sen bewertetes Schallddmm-Maf} mindestens R', = 10 dB betragen muss. Dieses Tor

ist wahrend der Be-/Entladevorgdnge geschlossen zu halten.
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e Nachtandienung ist weder fir den Lebensmittel-Discounter noch fir den Lebensmittel-

Vollsortimenter (einschlieBlich Getrénkemarkt) méglich.

e Wéhrend der Tageszeit von 6 Uhr bis 7 Uhr sowie 20 Uhr bis 22 Uhr dirfen weder
beim Lebensmittel-Discounter noch beim Lebensmittel-Vollsortimenter Lkw mit fahr-
zeugeigenem Kihlaggregat andienen. Die Andienung der geplanten Nonfood-Mérkte

erfolgt generell tagsiber zwischen 7 Uhr und 20 Uhr.

Unseres Erachtens geben die hier aufgefihrten Mafinahmen zur Gerduschminderung
eine Orientierung hinsichtlich erforderlicher Mafinahmen. Auf Grund ihres orientieren-
den Charakters sind sie jedoch nur bedingt zur Festsetzung im Bebauungsplan geeignet,
zumal der Bebauungsplan nicht als vorhabenbezogener Bebauungsplan behandelt wer-
den soll und im Ubrigen das Nutzungskonzept mit den potentiellen Mietern noch nicht

abschlieflend verhandelt ist.
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Die Gerauscheinwirkungen des Ziel- und Quellverkehrs, bedingt durch den Bebau-

ungsplan "Am Bahnhof — Teil I" der Stadt Nieder-Olm fihren im Sinne der 16. BImSchV

[9] nicht zu relevanten Pegelerhdhungen im éffentlichen StraBenraum und bedingen im

Planungsgebiet selbst keine speziellen schalltechnischen Festsetzungen.

Zur Begrenzung der durch das Planungsgebiet in der Umgebung hervorgerufenen

Gerdauscheinwirkungen schlagen wir folgende schalltechnische Festsetzung vor:

Die Gerduschemissionen des Planungsgebietes diirfen folgende flichenbezogenen

Schall-Leistungspegel L, nicht dberschreiten:

L, in dBIA)/m?

Teilfliche Fliéchengréfle in m Tog Nochr
M7 10.671 49 36
Ml 2 7.150 49 36
Ml 3 2184 49 36
SO] 12.156 58 45
SO2 10.848 58 45

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten nach DIN ISO 9613-2 "Démpfung des

Schalls bei der Ausbreitung im Freien", Teil 2: "Allgemeines Berechnungsverfahren’, Ok-

fober 1999, im vorliegenden Fall mit meteorologischer Korrektur C,,, = O dB.
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Dieses Regelwerk ist auch fir schalltechnische Nachweise im Baugenehmigungsverfah-
ren anzuwenden. Bei Abweichungen zwischen der aus Planunterlagen entnommenen
und der geoddtisch vermessenen Fldche eines Bauvorhabens von mehr als 5 % sind
diese Abweichungen bei der Prognoseunsicherheit der zugehdrigen Schallimmissions-

prognose zu berdcksichtigen.

Im Ubrigen wird auf das Gutachten P 413/08 vom 15.12.2008 der ITA — Ingenieurge-

sellschaft mbH, Wiesbaden, verwiesen.

DIESER BERICHT UMFASST 42 SEITEN UND 12 ANLAGEN SOWIE
DEN PRUFBERICHT 1195.08 — P 413 ALS ANHANG

WIESBADEN, DEN 15.12.2008

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Dr. Wolfgang Rieger

ri/zi
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B-Plan ,Am Bahnhof - Teil I“, Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen

Pariser Strafle 110, 55268 Nieder-Olm

Bebauungsplan-Entwurf, Stand Dezember 2008
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BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Stralle 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Stralenquerschnitt 1 ohne B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Ln g an Strallen nach RLS-90 nach der Formel
Lme=Lm® +Dy+Dswo+Dsig dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L 2 = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fur unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D sro = Korrektur fiir unterschiedliche Stralenoberflachen
D stg = Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle
2, Ausgangsdaten flr die Berechnung
maBgebende Verkehrsstarke *  tags 227.10 Kfz/h Lkw-Anteil 8.5 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h
Strallensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L ,®® 63.2 -
Geschwindigkeitskorrektur D , -6.9 -8.8
Korrektur fir StraBenoberflache D gyo 0.0 0.0
Zuschlag fur Steigung und Gefélle D g4 0.0 0.0
Emissionspegel L me 56.3 -
4. Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 56.3 dB(A)
Emissionspegel nachts Lmeg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 2.1 ZUM BERICHT P 413/08 VOM 15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-OIm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strafte 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Stralenquerschnitt 1 mit B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Lm e an Stralen nach RLS-90 nach der Formel!
Lme=Ln®+D,+Dgo+Dsg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L@ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fur unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D swo = Korrektur fur unterschiedliche Strallenoberfléchen
D sy = Zuschlag fur Steigungen und Gefélle
2. Ausgangsdaten fiir die Berechnung
mafRgebende Verkehrsstarke °  tags 384.00 Kfz/h Lkw-Anteil 6.6 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 00 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h
Strafllensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L n?® 65.0 -
Geschwindigkeitskorrektur D , -71 -8.8
Korrektur fir Stralenoberflache D g0 0.0 0.0
Zuschlag fir Steigung und Gefille D g4 0.0 0.0
Emissionspegel L e 57.9
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 57.9 dB(A)
Emissionspegel nachts Lmg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
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BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Stralle 110, 55268 Nieder-Olm

Ea
&

Bezeichnung: Emissionsdaten fir StraRenquerschnitt 2 ohne B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Ly, g an Strallen nach RLS-90 nach der Formel
Lmg=Lm®+D,+Dgwo+D stg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L@ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fiir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D sto = Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen
D sig = Zuschlag fur Steigungen und Gefalle
2. Ausgangsdaten fiir die Berechnung
maRgebende Verkehrsstarke °  tags 200.10 Kfz/h Lkw-Anteil 1.8 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h
StraRensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L n®® 60.9 R
Geschwindigkeitskorrektur D -8.1 -8.8
Korrektur fiir StraBenoberflache D g0 0.0 0.0
Zuschlag fiir Steigung und Gefalle D g4 0.0 0.0
Emissionspegel L ne 52.8 -
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 52.8 dB(A)
Emissionspegel nachts Lmeg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
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BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I, Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strafte 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fir StraRenquerschnitt 2 mit B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Ly e an Stralen nach RLS-90 nach der Formel!
Lme = Lm(25) +Dy+Dswo+D Stg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L@ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
Dy = Korrektur fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten
D sro = Korrektur fiir unterschiedliche Straflenoberflachen
D sy = Zuschlag fiir Steigungen und Gefille
2, Ausgangsdaten flr die Berechnung
maBgebende Verkehrsstarke *°  tags 315.40 Kfz/h Lkw-Anteil 14 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h
Stralensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L @ 62.8 —-
Geschwindigkeitskorrektur D , -8.2 -8.8
Korrektur fir Strafenoberflache D gio 0.0 0.0
Zuschlag fiir Steigung und Gefélle D g4 0.0 0.0
Emissionspegel L ne 54.6 -
4. Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 54.6 dB(A)
Emissionspegel nachis Lme =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122 /9561-61
ANLAGE 3.2 ZUM BERICHT P 413/08 VvOM  15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strafle 110, 55268 Nieder-Olm

)

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Straenquerschnitt 3 ohne B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Lye an Stralen nach RLS-90 nach der Formel
Lme=Ln® +D,+Dsro+Dsg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L@ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
Dy = Korrektur fiir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D swo = Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen
D sig = Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle
2. Ausgangsdaten fur die Berechnung
maBgebende Verkehrsstarke ~  tags 200.10 Kfz/h Lkw-Anteil 18 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h
StralBensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspege! L @®® 60.9 -
Geschwindigkeitskorrektur D y -8.1 -8.8
Korrektur fir Strallenoberflache D g0 0.0 0.0
Zuschlag fir Steigung und Gefalle D gy 0.0 0.0
Emissionspegel L e 52.8 -
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 52.8dB(A)
Emissionspegel nachts Lmeg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 4.1 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil |, Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strafle 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Strallenquerschnitt 3 mit B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Lm g an Straen nach RLS-90 nach der Formel
Lme= Lm® +Dy+Dgro+ Dsyg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
Dy = Korrektur fiir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D swo = Korrektur fiir unterschiedliche StralRenoberfldchen
D sig = Zuschlag fiir Steigungen und Gefalie
2. Ausgangsdaten fiir die Berechnung
mafgebende Verkehrsstérke tags 293.40 Kfz/h Lkw-Anteil 1.2 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h
Strallensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L n*® 62.4 -
Geschwindigkeitskorrektur D -8.3 -8.8
Korrektur fir Stralenoberflache D swo 0.0 0.0
Zuschlag fiir Steigung und Gefélle D g4 0.0 0.0
Emissionspegel L me 54.1 —
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lmeg = 54.1 dB(A)
Emissionspegel nachts Lmeg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 4.2 ZUM BERICHT P 413/08 VOM 15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Stralle 110, 55268 Nieder-Olm

e
Q

Bezeichnung: Emissionsdaten fir StraRenquerschnitt 4 ohne B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel L, g an Stral3en nach RLS-90 nach der Formel
Lme=Lm® +D,+Dso+Dsgg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L @ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D svo = Korrektur fir unterschiedliche Straenoberfliachen
Dstg = Zuschlag fur Steigungen und Gefalle
2. Ausgangsdaten fur die Berechnung
maflgebende Verkehrsstarke = tags 41.10 Kfz/h Lkw-Anteil 201 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 00 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h
StralRensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L @ 57.7 -
Geschwindigkeitskorrektur D, -3.5 -6.6
Korrektur fiir Straenoberfidche D g0 0.0 0.0
Zuschlag flir Steigung und Gefélle D gy 0.0 0.0
Emissionspegel L me 54.2 -
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 54.2dB(A)
Emissionspegel nachts Lpne =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 5.1 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strafle 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir StraRenquerschnitt 4 mit B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel L g an StraRen nach RLS-90 nach der Formel
Lme= Lm(zs) +Dy+Dso+D Stg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L@ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten
D svo = Korrektur fiir unterschiedliche Stral3enoberflachen
D sig = Zuschlag fur Steigungen und Gefille
2. Ausgangsdaten flr die Berechnung
maRgebende Verkehrsstirke ‘' tags 82.70 Kiz/h Lkw-Anteil 16.0 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h
Strallensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L ,®® 60.1 -
Geschwindigkeitskorrektur D, -3.7 -6.6
Korrektur flr Strakenoberflache D sio 0.0 0.0
Zuschlag fiir Steigung und Gefalle D gy 0.0 0.0
Emissionspegel L me 56.4 e
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 56.4 dB(A)
Emissionspegel nachts Lmeg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL.06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 5.2 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Pian "Am Bahnhof - Teil |", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strale 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Stralenquerschnitt 5 ohne B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Ln e an Stralen nach RLS-90 nach der Formel
Lme=Lm® +Dy+Dgwo+Dsg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L @ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur flr unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D sio = Korrektur fur unterschiedliche Strallenoberflachen
D syg = Zuschlag fur Steigungen und Gefélle
2. Ausgangsdaten fur die Berechnung
malgebende Verkehrsstiarke tags 49.70 Kfz/h Lkw-Anteil 123 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h
Stralensteigung 0.0 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L n@® 57.3 -
Geschwindigkeitskorrektur D, -3.9 -6.6
Korrektur fir StraRenoberflache D g0 0.0 0.0
Zuschlag fur Steigung und Gefélle D gy 0.0 0.0
Emissionspegel L me 53.4 ==
4, Endergebnisse

Emissionspegel tags Lme = 53.4dB(A)

Emissionspegel nachts  Lg --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL.06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 6.1 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strale 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Strallenquerschnitt 5 mit B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Lng an Strallen nach RLS-90 nach der Formel
Lme=Lm® +D,+Dgo+Dsg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L@ = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
Dy = Korrektur flr unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D swo = Korrektur fur unterschiedliche Strallenoberflachen
D sy = Zuschlag fiir Steigungen und Gefaile
2. Ausgangsdaten fiir die Berechnung
maRgebende Verkehrsstarke *  tags 163.30 Kfz/h Lkw-Anteil 54 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h
StralRensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L > 61.0 -
Geschwindigkeitskorrektur D, -4.8 -6.6
Korrektur flr Stralenoberflache D gyo 0.0 0.0
Zuschlag fir Steigung und Gefélle D g 0.0 0.0
Emissionspegel L me 56.2 ===
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 56.2dB(A)
Emissionspegel nachts Lmeg =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 6.2 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber:  Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strale 110, 55268 Nieder-Olm

Bezeichnung: Emissionsdaten fiir Stralenquerschnitt 6 ohne B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Lm e an Strafien nach RLS-90 nach der Formel
Lme=Lm® +Dy+Dgwo+Dsg dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten
D siro = Korrektur fiir unterschiedliche StralRenoberflachen
D stg = Zuschlag fiir Steigungen und Gefélle
2. Ausgangsdaten fiir die Berechnung
maRgebende Verkehrsstarke ~  tags 193.30 Kifz/h Lkw-Anteil 20 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h
Straensteigung 0.0 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L 60.8 —_
Geschwindigkeitskorrektur D -5.7 -6.6
Korrektur fir StraBenoberflache D sio 0.0 0.0
Zuschlag fur Steigung und Gefélle D gq 0.0 0.0
Emissionspegel L mg 55.1
4. Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 55.1 dB(A)
Emissionspegel nachts Lmpme = --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122 / 9561-61
ANLAGE 7.1 ZUM BERICHT P 413/08 VOM 15.12.2008




BERECHNUNG DES EMISSIONSPEGELS NACH RLS 90
B-Plan "Am Bahnhof - Teil I", Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Strae 110, 55268 Nieder-Olm

)

Bezeichnung: Emissionsdaten fur StrafRenquerschnitt 6 mit B-Plan [5]
Variante:

1. Berechnung des Emissionspegel Ly, e an Straflen nach RLS-90 nach der Formel
Lme= I-m(zs) +Dy+Dsyo + Dsgy dB(A)

Es bedeuten:

Lme = Emissionspegel
L& = Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn
D, = Korrektur fir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten
D sto = Korrektur fur unterschiedliche Stralenoberflachen
D stg = Zuschlag fur Steigungen und Gefalle
2, Ausgangsdaten fir die Berechnung
mafgebende Verkehrsstarke *  tags 267.80 Kfz/h  Lkw-Anteil 2.4 %
nachts 0.00 Kfz/h Lkw-Anteil 0.0 %
Fahrzeuggeschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h
Strallensteigung 00 %
3. Ermittlung des Emissionspegels
Pegelwerte in dB(A)
tags nachts
Mittelungspegel L ® 62.4 —
Geschwindigkeitskorrektur D -5.5 -6.6
Korrektur fir Strafenoberflache D sio 0.0 0.0
Zuschlag fiir Steigung und Gefélle D gy 0.0 0.0
Emissionspegel L mg 56.9 ——-
4, Endergebnisse
Emissionspegel tags Lme = 56.9 dB(A)
Emissionspegel nachts Lme =  --.-- dB(A)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL.06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 7.2 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




B-Plan ,Am Bahnhof - Teil I“, Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen

Pariser Straf3e 110, 55268 Nieder-Olm

Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Nieder-Olm
unmalstabliche Darstellung

o

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 8 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




B-Plan ,Am Bahnhof — Teil I, Stadt Nieder-Olm

Auftraggeber: Stadt Nieder-Olm, Fachbereich Bauen
Pariser Straf3e 110, 55268 Nieder-Olm
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ITAINGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU- UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/ 9561-61
ANLAGE 9 ZUM BERICHT P 413/08 VOM  15.12.2008




Projekt: Auftrag Datum
Berechnung fur B-Plan "'An Bahnhof, Teil 1", Nieder-Olm GAI0EGE 15/12/2008
Berechnung nach 10 9613, Mitwind
Aufpunktbezeichnung : IP1.1  EG N -FAS. - GB.: IPL.1 <ID>-
Lage des Aufpunktes - Xi=  0.3990 km  Yi=  0.4249 km Zi= 129.94m
Tag Nacht
Inmission 46.8 dB(A) 33.8 dBA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm
| Neme | Ident | | RQ | Az./L/FL | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ KR | (L ATHEZHR) |
! | | Taglml 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | TagIWItITaQIWItI Tagl Taglf\bd”'t!
1 + + + I + + + + + + + + + + + + + + 1
| | IfB(A)ItB(A)I I 1 /n/gn|BEOIBEO] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|BAIBAO| B | B | B |BA®I|B®I
1 + + e S +- + et et +. +- + + +- + A+ +- +. e et +- 1
| G-Flache im B—Plan |- | 54.0 | 41.0 | w* | 2.0] 37516 | 9.8] 8.8] 0.0] 28.7] 30 00] 00] 00| 08]-529] 3.7] -0.2] -0.1] 46.7] 3B.7] 0.0] 0.0] 0.0] 46.7] 33.7 |
| G-Flache sidl. - | 40| 410w |20 10789.7]| 93| 8.3] 00] 240] 30 00] 0O0] 00] O0O] 44| 27| 0.1]-140] 31.1] 18.1] 0.0] 00| 0.0] 31.1] 18.1]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0]| W |2.0] 4059 86| 726 00| 3343] 3.0 0.0] 00] 00] O0O|]-621] 45| 07] 00] 23] 83] 0.0] 0.0] 0.0] 23] 83|
Aufpunktbezeichnung © IP1.1 1.06 N -FAS. - GB.: IPL.1 <ID>-
Lage des Aufpunktes - Xi=  0.390 km Yi= 0.4209 km Zi= 132.4m
Tag Necht
Inmission 47.6 BB(A) 34.6 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere \lerte fir | L AT | Zeitzuschldge | Lm
| Neme | 1dent 1 | RQ | Az /L/FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | KEZ | KR | (LATHEZAHR) |
| 1 | Teg | Nect | 11 I Teg | Nechit | | | | | Tag | Necht | 1 | | | | TaglmdltlTaglml Tagl Ta@JIV\detI
| + +. + + - + + A - + + + + + + + + |
| | | B | B® | I 1 /n/ogn]|B®|BA] B ] m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B]|] BI]| (A)I<B(A)I<BICBICBILB(A)I(B(A)I
1 +. + + At + + e At + + + +. + + + + At e 1
| GFléche imB-Plan | - | 40| 40| W |20 37%51.6] 9©8] &.8] 00] 286] 3.00 00] 00] 0O|] 08]-529|] 29| 02| 0.1] 475 | 345] 00] 0.0] 00| 475 | A5 ]
| GFléche sidl. B-PL. | - | 540] 40| |20 10789.7 | 94.3] 8.3] 00] 238] 29 00] 00] 0O] 0O]|] 44| -16] 01]-140] 3R21] 19.1] 00] 0.0] 00| 32.1] 19.1]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0] W |2.0] 46059 8.6] 726 00| 3344] 30 0.0] 00] 00] 00O]-621] 44] -0.7] 00] 224] 84] 00] 0.0] 00| 224]| 84|
Aufpunktbezeichnung : IPL.1 2.0G N -FAS. - GBB.: IP1.1 <ID>-
Lage des Aufpunktes - Xi=  0.390 km Yi= 0.4209 km Zi= 134.94m
Tag Necht
Inmission 48.2 BB(A) 35.2 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm 1
| Neme | 1dent 1 | RQ | Az /L/FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ KR | (L ATHEZHR) |
| ! | Teg | Nect | [ | Tagl'\lﬁt:htl | | | | Tag | Nechit | | | | | | Tagl’\detlTagl'\Mtl Teg | Tag | Necht |
1 +. + + At + e At + + + +. + + + + At e + 1
| | | B | B® | | I/m/q"ItB(A)Itﬁ(A)Itﬁl m | B] B|] B] B|] B|] B|] B]|] BI d3ld3(A)Id3(A)Id3Id3ItBItB(A)I(B(A)I
1 + + + L A— At At + + + + + + + + + |
| GFlache imB-Plan | - | 40| 410w | 2.0] 376651.6 | 9.8 | 8%.8|] 00| 288] 3.0 00] 00| O0O] 08]-59] 23] 0.2] 0.1] 4.1] 35.1] 00] 00] 0.0] 48.1] 35.1]
| GFléche sidl. B-PI. | - | 40| 40| |20 10789.7 | 94.3] 8.3] 00] 240] 29 00] 00] 00] 00| 43| -1.2|] 0.1]-139]| 3R.7] 19.7] 00] 0.0] 00| 32.7] 19.7 ]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0] W |2.0] 46059 8.6] 726 00| 3344] 30 0.0] 00] 00] O0O]-621] 43| -0.7] 00] 225] 85] 0.0] 0.0] 0.0] 225] 85|
Aufpunktbezeichnung - IP1.1 3.06 N -FAS. - GB.: IPL.1 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi=  0.3990 km Yi= 0.4209 km Zi= 137.44m
Tag Necht
Inmission 48.7 B(A) 35.7 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm 1
| Neme | ldent 1 | RQ | Az /AL/FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ | KR | LATHEZAHR) |
| | I Tag | Nacht | I 1 | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | Teg | Necht | Tag | Necht] Tag | Tag | Necht |
1 +. +. +. N - +. +. A+ R +. +- +. +. +- +. +. +- +- |
! | | B® | B® | I 1 /n/ogn|B®|BA] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B| B| CBICB(A)ICB(A)ICBIEBICBICB(A)IEB(A)!
1 + + + + I + + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| GFlache imB-Plan | - | 40| 410w |20 37516 98] 88| 00] 2.1] 29 00] 00] 00] 08]-529] -1.9] -0.2] 00] 45| 3565] 0.0] 00] 0.0] 485] 35.5]
| GFléche sidl. B-PI. | - | 40| 40| W |20 10789.7 | 94.3] 8.3] 00] 244] 29 00] 00] 00O0] 00| 43| -13|] 01]|-10] B5] 25| 00] 00] 00| HB5] 25]
| M-Flache |- ] 49.0] 36.0]| W |2.0] 46059 8&.6] 726 00] 3344] 3.00 00] 00] O0O] O0O]-622] 42| 06] 00| 226] 86] 00] 0.0] 00] 226] 86]
ITA INGENIEURGESELLSCHAFT Anlage 10, Teil1  zum Bericht P 413/08 vom 15.12.2008
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Max-Planck-Ring49 e Tel: 06122/9561-0
65205 WIESBADEN-DELKENHEIM



Projekt: Auftrag Datum
Berechnung fur B-Plan "'An Bahnhof, Teil 1", Nieder-Olm GAI0EGE 15/12/2008
Berechnung nach 10 9613, Mitwind
Aufpunktbezeichnung : IP1.2 EG O -FAS. - GB.: IPL.2 <ID>-
Lage des Aufpunktes - Xi=  0.4066 kn  Yi= 0420 km Zi= 129.9%m
Tag Nacht
Inmission 49.2 dB(A) 36.2 dBA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm
| Neme | Ident | | RQ | Az./L/FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ KR | (L ATHEZHR) |
! | I Tag | Necht | 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | Taglf\hdltITagI'\Bdltl Tagl TagIMth!
1 + + + + — + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| | IGB(A)ItB(A)I I 1 /n/an]B®IBE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B B| BI] OBlcﬁ(A)IGB(A)IGBIUBIfBIfB(A)IfB( |
1 +. +- 4+ +. - b+ S} +- +- - +. +. - A+ +. +- Gt + o — 1
| G-Flache im B—le |- | %4.0 | 410 | w' | 20] 37516 98] 8&.8] 0.0] 23.7] 30 00] 00] 00] 00]-523] -3.8] -0.2] 0.0] 46.5] B5] 00] 0.0] 0.0] 465 | 3.5 |
| G-Flache sidl. - | 40| 410w |20 10789.7]| 43| 8.3] 00] 164] 30 00] 0O] 0O0] OO]-484] -31] 00] 00] 48] 28] 00] 00] 0.0] 48] 3.8]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0]| W |2.0] 4059 86| 726 00| 31| 3.0 00] 00] 00] OO|]-621] 46| 06] 00] 223] 83] 00] 0.0] 0.0] 23] 83|
Aufpunktbezeichnung : IP1.2 1.06 O -FAS. - GB.: IPL.2 <ID>-
Lage des Aufpunktes - Xi=  0.4066 kn Yi= 04230 km Zi= 132.44m
Tag Nacht
Inmiission 50.2 B(A) 37.2 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschldge 1 Lm 1
| Neme | Ident | | RQ | Az.//FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv| Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHEAHR) |
! | I Tag | Necht | 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | Taglf\hdltITaQI'\Bdltl Teg | TagIMth!
1 + + + + — + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| 1 | BA® | BA® | I 1 /n/|B®IB®] B m | B] B] B|] B|] B|] B| B| BI| d3Id3(A)IcB(A)Id3ICBIfBIGB(A)ItB(A)I
= +- 4 +-. A A A A A B o — A - A A A A - A A+ 4 =
| G-Flache imB-Plan | - | 40| 410w |20 37516] 98] 88| 00] 28.6] 3.00 00] 00] 00] 00]-B23] 29| -0.2]|] 00| 47.4]| 34.4]| 0.0] 00] 0.0] 47.4 | 34.4 |
| G-Fléche sidl. B-PL. | - | 40| 410w |20 10789.7]| 43| 8.3] 00] 16.2] 30 00] 00] 00] 0O]-483] 20] 0.1] 00] 49| 89| 00] 00] 0.0] 49| 3B.9]
| M-Fléche |- | 4.0 36.0]| W |2.0] 4059 86| 726 00| 3321] 3.0 00] 00] 00] O00O]-621] 45| 06| 00] 214] 84] 00| 0.0] 00| 224 ]| 84|
Aufpunktbezeichnung : IP1.2 2.06 O -FAS. - GBB.: IPL.2 <ID>-
Lage des Aufpunktes - Xi= 0.4066 km Yi= 0420 km Zi= 134.%m
Tag Nacht
Inmiission 50.7 B(A) 37.7 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm
| Neme | Ident | | RQ | Az.//FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv| Agr | Aatm | Abar | | KEZ KR | (L ATHKEZHR) |
| | I Tag | Nacht | I 1 | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tagl’\BmtITaglml Teg | Tag | Necht |
| +. +. +. N - +. +. A+ R +. +- +. +. +- +. +. +- e
| 1 | B® | BA | I 1 /n/|B®IB®] B m | B] B] B|] B|] B|] B| B BI| CBI€B(A)IcB(A)Id3ICBIfBI BA | BM® |
= +- 4 +-. A A A A A B o — A - A A A 4 A+ A A Y S— A 4 A+ =
| G-Flache imB-Plan | - | 40| 410w |20 37516 98| 88| 00] 23.7] 30 00] 00] 00] 0O0]-523] 22| 0.2] -0.1] 48.0] 35.0] 0.0] 0.0] 0.0] 48.0] 35.0]
| G-Fléche sidl. B-PL. | - | 40| 410w |20 107809.7]| 43| 8.3] 00] 164] 29 00] 00] 00] 00] 43| -1.4] 0.1] 0.0] 474 344 00] 00] 0.0] 47.4| 34.4]
| M-Fléche |- | 4.0 36.0]| W |2.0] 4059 86| 726 00| 31| 3.0 0.0] 00] 00] OO|]-621|] 44| 06] 00] 225] 85] 0.0] 0.0] 0.0] 225] 8.5]
ITA INGENIEURGESELLSCHAFT Anlage 10, Teil2 zum Bericht P 413/08 vom 15.12..2008
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Max-Planck-Ring49 e Tel: 06122/9561-0
65205 WIESBADEN-DELKENHEIM
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Anlage 10, Teil 3 zum Bericht P413/08 vom 15.12..2008

INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
Max-Planck-Ring49 e Tel: 06122/9561-0
65205 WIESBADEN-DELKENHEIM

ITA



Projekt: Auftrag Datum

Berechnung fur B-Plan "'An Bahnhof, Teil 1", Nieder-Olm GAI0EGE 15/12/2008

Berechnung nach 10 9613, Mitwind

Aufpunktbezeichnung = IP3 EG  WNW-FAS. - GB.: I3 <ID>-

Lage des Aufpunktes - Xi=  0.6374 km Yi=  0.4090 km Zi= 146.64 m

Tag Nacht

Inmission 42.8 dB(A) 29.8 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm 1
| Neme | Ident | | RQ | Az./L/FL | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ KR | (L ATHEZHR) |
! | I Tag | Necht | 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | Teg | Nechit | Tag | Necht] Teg | TagIMth!
1 + + + + — + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| | | B® | BA® | I 1 /n/gn|BEOIBEO] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|BAIBAO| B | B | B |BA®I|B®I
1 + + +- e S +- + et et +. +- + + +- + A+ +- +. e et +- 1
| G-Flache imB-Plan | - |] 40| 410w |20 37516] 98] 88| 0.0] 10.0] 3.0 00] 00] 00| 0O]-566] 43] 04] 00] 45| 28.5] 00] 00] 0.0] 44.5] 28.5]
| GFlache sidl. B-PIL. | - | 40| 410w |20 10789.7]| 43| 8.3] 00] 121.8] 3.0 00] 00] 00] O0O]-56.1] 43] 03] 00] 366| 36| 00] 00] 0.0] 36.6| 23.6]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0]| W |2.0] 4059 86| 726 00| 286] 3.00 0.0] 00] 00] 00]-609] 45| 05| 00] 27| 9.7] 00] 00| 00| 2.7 9.7]

Aufpunktbezeichnung  : IP3 1.06  WNW-FAS. - GB.: I3 <ID>-

Lage des Aufpunktes - Xi=  0.6374 km Yi= 0.4090 km Zi= 149.44 m

Tag Nacht

Inmiission 43.1 dB(A) 30.1 dBA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschldge 1 Lm 1
| Neme | Ident | | RQ | Az.//FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv| Agr | Aatm | Abar | | KEZ KR | (L ATHKEZHR) |
! | I Tag | Necht | 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | Teg | Nechit | Tag | Necht] Teg | TagIMth!
1 + + + + — + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| | | B® | BA® | I 1 /n/an]B®IBEO] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|BAIBA| B | B | B |BA®I|B®I
= +- 4 +-. A A A A A B o — A - A A A 4 A+ A A A A 4 A+ =
| G-Flache imB-Plan | - |] 40| 410w |20 37516] 98] 88| 0.0] 10.2] 3.0 00] 00] 00] 0O]-566] 40] 0.4] 00] 4.8] 28.8] 00] 0.0] 0.0] 4.8] 28.8]
| G-Flache sidl. B-PIL. | - | 40| 410w |20 10789.7]| %3] 8.3] 00] 129] 30 00] 00] 00] 0O]-56.1] 40] 03] 00] 369|] 39| 00] 00] 0.0] 369]| 23.9]
| M-Fléche |- | 4.0 36.0]| W |2.0] 4059 86| 726 00| 2888] 3.00 0.0] 0.0] 0.0] 00]-609|] 43| 06| 00] 28] 98] 00] 0.0] 0.0] 28] 9.8]

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT Anlage 10, Teill4 zum Bericht P413/08 vom 15.12..2008

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Max-Planck-Ring49 e Tel: 06122/9561-0
65205 WIESBADEN-DELKENHEIM




Projekt: Auftrag Datum
Berechnung fur B-Plan "'An Bahnhof, Teil 1", Nieder-Olm GAI0EGE 15/12/2008

Berechnung nach 10 9613, Mitwind

Aufpunkthezeichnung = IP4  EG  SSAW-FAS. - GB.: IP4 <I>>-
Lage des Aufpunktes : Xi=  0.5145 km Yi= 0.6615 km Zi= 127.78 m
Tag Necht

Inmission : 52.5dB@E) 39.5 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm 1
| Neme | Ident | | RQ | Az.//FL | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ | KR | (LAHKEZHR) |
! 1 | Teg | Nect | 11 I Teg | Nechit | | | | | Tag | Necht | | | | | | Teg | Nect | Teg | Nechit] Teg | Taglf\det!
1 + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| | | B® | BA® | I 1 /n/gn]B®IBE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|BAIBAO| B | B | B |BA®I|BA®I
1 + + +- e S +- + et et +. +- + + +- + A+ +- +. e et +- 1
| GFléche imB-Plan | - | 40| 40| |20 37%51.6] 98] 8&.8] 00] 102] 29 00] 00] O0O] 0OO]-42] -1.7] 0.1] 02| 525] 205] 00] 00] 0.0] 525] N5]
| G-Fléche sidl. B-PL. | - | 40| 410w |20 10789.7]| 43| 8.3] 00| 78] 3.0 00] 00] 00] 0O]-609] 44| 06] 00] 31.4] 184] 0.0] 00] 0.0] 31.4] 18.4]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0] W |2.0] 4059 86| 726 00| 729] 3.00 0.0] 0.0] 00] OO]-516] -38] 02] 85] 45| 11.5] 00] 0.0] 0.0] 45| 11.5]

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT Anlage 10, Tel 5 zum Bericht P 413/08 vom 15.12..2008

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Max-Planck-Ring49 e Tel: 06122/9561-0
65205 WIESBADEN-DELKENHEIM



Projekt: Auftrag Datum Seite
Berechnung fur B-Plan "'An Bahnhof, Teil 1", Nieder-Olm GAI0EGE 15/12/2008 14

Berechnung nach 10 9613, Mitwind

Aufpunkthezeichnung = IP5  EG WNW-FAS. - GB.: IP5 <I>>-
Lage des Aufpunktes : Xi=  0.4051 km Yi= 0.5249 km Zi= 127.45m
Tag Necht

Inmission : 50.2dB@E)  37.2 BA)
| Emittent | Emissi [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm 1
| Neme | Ident | | RQ | Az.//FL | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ | KR | (LAHKEZHR) |
! 1 | TagIM?ﬂhtI 11 I Teg | Nechit | | | | | Tag | Necht | | | | | | T-’:lglNﬁl':htlTﬁl’.ill'\lﬁll:htl Tagl Taglf\det!
1 + + I + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| | IGB(A)ItB(A)I I 1 /n/an]B®IBEO] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|BOIBAO] B | B | B fB)IfB(A)I
1 +. +- 4+ +. - b+ S} +- +- - +. +. - A+ +. +- Gt + o — 1
| G-Flache im B—Plan |- | 54.0 | 41.0 | w* | 2.0] 37516 | 9.8] 8.8] 00] 186] 3.0 00] 00] 00] 00]499] -2.7] -0.1] 0.0] 50.1] 3.1] 0.0] 0.0] 0.0] 50.1 | 37.1 ]
| G-Flache sidl. - | 40| 410w |20 10789.7]| 43| 8.3] 00| 1176] 3.0 00] 00| 00] OO]-56.1] 43] 03] -0.1] 365|] 238.5] 0.0] 00] 0.0] 365] 3.5]
| M-Fléche |- | 4.0] 36.0] W |2.0] 46059 86| 726 00| 2483] 3.00 0.0] 0.0] 0.0] 00]-600] 44] 05| 00] 23.7] 10.7] 0.0] 0.0] 0.0] 28.7| 10.7 |

Aufpunktbezeichnung = IP5 1.06  WNW-FAS. - GB.: IS <ID>-

Lage des Aufpunktes - Xi=  0.4051 km  Yi= 0.5249 km Zi= 129.%m

Tag Nacht

Inmission : 51.0dB(A) 38.0 BBA)
| Emittent | Emissi [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm 1
| Neme | ldent 1 | RQ | Az /AL/FL | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | LAHEZAHR) |
| | | Taf_slll\kachtl I 1 | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | Teg | Necht | Tag | Necht] Tag | Tag | Necht |
1 + + L A— + + At At + + + + + + + + + |
! | ICB(A)ICB(A)I I 1 /n/gn|B@®|BE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B| B|BAO|IBAO]| B | B | B |B®]|BAI
1 + + I + + + + + + + + + + + + + + + + + +
| G-Flache imB-Plan | - |] 40| 410w |20 3751.6]| 98| 88| 00] 186] 29 00] 00] 00] O0O] 49| -19] -0.1] 00] 50.8] 37.8] 0.0] 0.0] 0.0] 50.8] 37.8]
| GFléche sidl. B-PI. | - | 40| 40| W |20 10789.7 | 94.3] 8.3|] 00| 1175] 3.00 00] 00] O0O|] OO]|] 56.1] 40|] 03] 01| 68| 88| 00] 0.0] 00| 68| 8B8]
| M-Flache |- ] 49.0] 36.0]| W |2.0] 46059 8&.6] 726 0.0] 2483] 3.00 00] 00] O0O] O0O]-600] 42| 05] 00] 239] 109] 0.0] 0.0] 0.0] 238.9] 10.9]

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT Anlage 10, Teil6  zum Bericht P 413/08 vom 15.12..2008

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Max-Planck-Ring49 e Tel: 06122/9561-0
65205 WIESBADEN-DELKENHEIM



Projekt: Auftrag Datum Seite
Berechnung fur B-Plan "'An Bahnhof, Teil 1", Nieder-Olm GAI0EGE 15/12/2008 16

Berechnung nach 10 9613, Mitwind

Aufpunkthezeichnung = IP5.1 EG NO —-FAS. - GB.: IP5.1 <I>>-
Lage des Aufpunktes - Xi= 0.379%5 km Yi= 0.5248 km Zi= 126.11m
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| Neme | Ident | | RQ | Az.//FL | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | QOmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Apar | | KEZ | KR | (LAHKEZHR) |
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1 + + I + + + + + + + + + + + + + + + + + + + 1
| G-Flache imB-Plan | - | 40| 410w |20 3751.6| 98] 88| 00] 4.1] 30 00] 00| 0O0] OO]-526] -3.2] 0.2] 00] 46.8] B8.8] 0.0] 0.0] 0.0] 46.8] 33.8]
| GFléche sidl. B-PI. | - | 40| 40| |20 10789.7 | 94.3] 8.3] 00] 1280] 3.00 00] 00] 0O] O0O]|] 55| 40] 03] 03] 3%6.2|] 82| 00] 00] 00| 3H.2] 8B.2]
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{TA INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE VBI

ZWECK DER MESSUNGEN, MESSPROGRAMM

Im Rahmen des Verfahrens zum Bebauungsplan "Am Bahnhof - Teil I' der Stadt Nieder-
Olm haben wir im Ostteil des Planungsgebietes Schallpegelmessungen zur Erfassung der

dort einwirkenden Verkehrsgerdusche durchgefihrt.

Im Osten des Planungsgebietes grenzt, lediglich getrennt durch die Ludwig-Eckes-Allee,

die Bahnstrecke Mainz-Alzey an. Auflerdem befindet sich auf Héhe des nérdlichen Berei-
ches des Planungsgebietes der Bahnhof Nieder-Olm. Damit verbunden sind Brems- und
Anfahrvorgénge seitens des Schienenverkehrs, die sich im vorliegenden Fall besser

messtechnisch als rechnerisch bestimmen lassen.
Aus diesem Grund wurde am 06. November 2008 an der in Anlage 1 eingetragenen
Messposition (MP) im Osten des Planungsgebietes im Bereich der bestehenden Bebau-

ung eine Schallpegelregistrierung mit begleitender Verkehrszéhlung durchgefihrt.

Die Messposition befand sich ca. 3 m vor der Fassade, ihre Hohe betrug ca. 4,2 m Uber

Gelande.

MESSVERFAHREN

Die Messungen erfolgten in Anlehnung an DIN 45 642 "Messung von Verkehrsgerdu-
schen", Ausgabe Juni 2004 und in Verbindung mit DIN 4109 "Schallschutz im Hoch-
bau", Ausgabe November 1989.
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Gemessen wurden

o der Mittelungspegel L, und

¢ der Maximalpegel L.

%)

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE INGENIEURE VBI

Bei der Messung wurde dér Pegelzeitverlauf elektronisch aufgezeichnet, um im Nachhi-

nein eine differenzierte Auswertung der bahnbedingten Gerduscheinwirkungen vorneh-

men zu kénnen.

MESSGERATE

Bezeichnung

Typ

Seriennummer

Umweltschallpegelmesser (geeicht)

in Verbindung mit
Mikrofon-Vorverstarker

Kondensatormikrofon
Kalibrator
Thermohygrometer

Flogelradanemometer

Norsonic 121

Norsonic 1201
Norsonic 1220
Norsonic 1251
Lambrecht 202
Lambrecht 14061

-2/5 -
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FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE VBI

MESSERGEBNISSE

Witterungsbedingungen

Wahrend der Messwerterfassung war es niederschlagsfrei und trocken. Es herrschte
Hochnebel. Der Wind wehte schwach aus sudlichen Richtungen und frischte zeitweise
auf Geschwindigkeiten bis 0,3 m/s auf. Die Temperatur betrug 12 °C, die relative Luft-
feuchte lag bei 87 %.

Schalltechnische Ergebnisse

Die Messwerterfassung erstreckte sich von 15:50 Uhr bis 16:54 Uhr, Als summarisches

Ergebnis for den gesamten Messzeitraum ergeben sich folgende Pegelwerte:

®
—
Il

) 56,7 dB(A)
e L. = 77,9dBA).

Bei der begleitenden Verkehrszihlung wurden der Bahnverkehr und der StraBenverkehr
auf der Ludwig-Eckes-Strafe erfasst. Der Verkehr auf der Zornheimer Strafle konnte auf
Grund des vorhandenen Bewuchses nicht ausreichend eingesehen und damit nicht zu-

verldssig gezdhlt werden. Hinzu kommt, dass der Pegelanteil des Verkehrs auf der Zorn-

heimer Strafle an der Messposition von untergeordneter Bedeutung war.

Bezogen auf eine Stunde wurden vier Zige erfasst.

- 3/5 -
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Auf der Ludwig-Eckes-Allee wurden 47 Kfz gezéhlt, davon 7 Lkw (es handelte sich im

vorliegenden Fall um 2 Traktoren und 5 Linienbusse), entsprechend einem Lkw-Anteil

nach RLS-90 von

p = 14,9 %.

In Anlage 2 ist der Pegelzeitverlauf des Mittelungspegels fur die gesamte Messzeit darge-

stellt.

Darin sind die in den insgesamt 64 Minuten erfassten 5 Ziige markiert. Da zwei dieser
Zuge, bedingt durch Fremdgerduscheinwirkungen nur unvollstéindig registriert werden
konnten, werden die erfassten zugbedingten Geréuscheinwirkungen im Sinne einer Ma-
ximalbetrachtung als typisch fir eine Stunde angesetzt. Nach dem vorliegenden Fahrplan

ist withrend der Tageszeit im Mittel von 4 Zigen pro Stunde auszugehen.

Bezogen auf die Einwirkzeit von 9,2 min resultiert fr die Zige ein Mittelungspegel von

L, = 61,9 dB(A).

Bezogen auf eine Stunde ergibt sich damit an der Messposition ein bahnbedingter Beur-

teilungspegel

L., = 53,8 dB(A).

- 4/5 -
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ITA INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE VBI

Der Beurteilungspegel fur die restlichen Gerduscheinwirkungen, die vom StraBenverkehr

auf der Ludwig-Eckes-Allee bestimmt wurden, betréigt an der Messposition
L, = 53,6 dB(A).

Die weitergehende Bewerﬂmg der in diesem Bericht dokumentierten Messdaten erfolgt in

einer separaten Gutachtlichen Stellungnahme.

ALLGEMEINE HINWEISE

Der Profbericht darf ohne unsere Zustimmung nur nach Form und Inhalt unverdndert
verdffentlicht oder vervielfaltigt werden. Die auszugsweise Wiedergabe ist nur mit unserer

Zustimmung zuléssig.

DIESER BERICHT UMFASST 5 SEITEN UND 2 ANLAGEN
WIESBADEN, DEN 11.12.2008

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

-
Dr. Wolfdang Rieger

ri/zi
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B-Plan ,Am Bahnhof — Teil I, Stadt Nieder-Olm
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B-Plan ,Am Bahnhof — Teil I“, Stadt Nieder-Olm
Pegel-/Zeit-Verlauf an der Messposition, 06.11.2008, 15.50-16.54 Uhr
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