J

Ingenieurgesellschaft fir Immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH m

Stadt Nieder-Olm
Schalltechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan ,,Weinberg IV der Stadt Am Tower 14
Nieder'OIm 54634 Bitburg / Flugplatz
Telefon 06561/9449-01
StraBenverkehrslarm von der Zufahrt zum Telefax  06561/9449-02
Plangebiet auf die (nachstbenachbarte) E-Mail  info-schall@i-s-u.de

Internet www.i-s-u.de

vorhandene Wohnbebauung

B Aufgabenstellung Ermittlung und Beurteilung der Gerduscheinwirkungen von der geplanten
Gebietszufahrt auf die né&chstbenachbarte vorhandene Wohnbebauung
gemal 16. BImSchV.

B Bericht-Nr. i-2010-28-66/2 B Datum 06.06.2011

Digitale Mehrausfertigung

B Auftraggeber Strukturentwicklungsgesellschaft mbH der Sparkasse Rhein-Nahe

B Auftrag telefonisch erteilt am 29.05.2011

B Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen siehe Punkt 3, Seite 2
B Zusammenfassung der Ergebnisse siehe Punkt 8, Seite 9

B Bearbeitet durch

Christel Raab Wilburg Gusy
(Diplom-Ingenieurin (FH)) (Diplom-Physikerin)

Dieser Bericht besteht aus 9 Seiten und einem Anhang

Die Ergebnisse dieses Gutachtens beziehen sich ausschlieBlich auf den im Text beschriebenen Untersuchungsgegenstand. Die Vervielfalti-
gung des Berichts oder einzelner Teile hieraus - auBer fir Zwecke des Auftraggebers - ist nur mit schriftlicher Genehmigung der ISU GmbH
gestattet.



BE R Ingenieurgesellschaft fir Immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH ’;44/"
Inhaltsverzeichnis
Seite
1 Aufgabenstellung......cc s ———————— 1
2 Plan- und Datengrundlagen ... 2
3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen...........coooiiiiiiisssssssssnnnnnnnnnnns 2
4 Festlegung des Schutzstandards..........ccccoeiiiiiiiimmsninnnnsscc e 3
5 VOrgehenSWEeISE .....cccceiiirirmrmmmrrrr s 3
6 Ermittlung der Gerauschemissionen............ccccmmiiiininniccseeene s 4
7 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen .........ccccceeeeiiiiiiiinnnnns 5
8 A W == T3 4T3 L= 03 2= T U o 9
Anhang

Abbildungen — Karten — Tabellen
Abbildung 1 Bebauungsplan ,Weinberg IV der Stadt Nieder-Olm, Entwurf vom 19. April 2011, mit

Markierung der fur die Untersuchung relevanten BereiChe ..........cuovoiieii e 1
Karte 1 Digitales Gelandemodell/ UDEISICHESPIAN...........c.c.cueueveeeeeeeeecectete e eeeeeeeeecte et ee e eesaeae e et senssssseaeaesesesenenasaeaesesssenans 5
Karte 2 Gebaudeldrmkarte, StraBenverkehrslarm Gebietszufahrt, Beurteilungspegel tags ........ccooeviieiiiiiieeiiee e 7
Karte 3 Gebaudeldrmkarte, StraBenverkehrslarm Gebietszufahrt, Beurteilungspegel nachts ..........cccccovieiiiiininiienniens 8
Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte gemafi Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BIMSChV.......ccooiiiiiiiiiiiieee e 3
Tabelle 2 Ausgangsdaten und Emissionspegel der Gebietszufahrt............oouooiiiiiiiiiiii e 5

Tabelle 3 Beurteilungspegel (héchster Wert am Gebaude) an den Wohngebauden und Vergleich mit
den Immissionsgrenzwerten geman 16. BIMSCRV ......couiiiiiiii e e 6

Nieder-Olm - Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan ,Weinberg IV“ - Gebietszufahrt l
Bericht Nr. i-2010-28-66/2 vom Juni 2011



Ingenieurgesellschaft flir Immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH /;w

1 Aufgabenstellung

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Weinberg IV* soll ein neues Wohngebiet entstehen. Im
Zusammenhang mit dem Neubau der ErschlieBungsstraBe fir das Plangebiet Weinberg IV ist eine
Gerauschimmissionsprognose fiir den Neubau einer StraBe gemaB der 16. BImSchV durchzufihren.
Die Gerauschimmissionen sind an den, der Zufahrt gegeniberliegenden Gebauden (Johann-Plattner-

StraBe 7 bis 9b) zu ermitteln und zu beurteilen.
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Der Larmschutz fur das westlich des Weinbergrings gelegene Wohngebiet ,Weinberg II* im Bereich der
Johann-Plattner-StraBe sollte urspringlich durch eine Garagenzeile realisiert werden. Diese wurde
bislang nur teilweise errichtet, soll aber als stédtische MaBnahme vervollstdndigt werden. Daher wird bei
der Gerauschprognose die komplette Garagenzeile in die Untersuchung eingestellt. Grundlagen fiir die
Hbhe der Garagenzeile (Lange und H6he) sind die Festsetzungen im Bebauungsplan ,Weinberg II*.

2 Plan- und Datengrundlagen
Diese Untersuchung basiert im Wesentlichen auf folgenden Grundlagen:
/1/ Bebauungsplan ,Weinberg IV* — Entwurf, Stand 19. April 2011, isu Kaiserslautern, MaBstab 1:1.250,

/2/ Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Weinberg V* der Stadt Nieder-Olm, ISU
GmbH vom 18. Oktober 2010 mit den darin genannten Grundlagen

/3/ Verkehrsbelastung auf der ZufahrtstraBe zum Plangebiet, Prognose 2010, Dieter Bauer, per E-Malil
am 03.06.2011

/4/ Bebauungsplan ,Weinberg Il — 9. Anderung* Textliche Festsetzungen, Bachtler, BShme + Partner
/5/ StraBenplanung Wohngebiet ,Weinberg 1V, Ingenieurgesellschaft Weiland AG, Zornheim:

o Lageplan - Blatt ,1%, ,2%, ,3% MaBstab 1:250, Stand 08.04.2011

o LarmschutzmaBnahme Lageplan, MaBstab 1:250, Stand 09.02.2011

o LarmschutzmaBnahme Profil 1 und 2, MaBstab 1:100, Stand 09.02.2011

o LarmschutzmaBnahme Profil 3 und 4, MaBstab 1:100, Stand 09.02.2011

o LarmschutzmaBnahme Profil 5 und 6, MaBstab 1:100, Stand 09.02.2011
/6/ Bestandsaufnahme am 06.05.2011

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
Grundlage far die Beurteilung von StraBenverkehrsgerauschen ist die

/7] "Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

Diese Verordnung regelt die Larmvorsorge im Zusammenhang mit dem Neubau oder der wesentlichen
Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen. Im vorliegenden Planungsfall geht es um
den Neubau der ErschlieBung zum geplanten Neubaugebiet Weinberg IV.

Sofern beim Neubau einer StraBe der Beurteilungspegel von der geplanten StraBe die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Tabelle 1, Seite 3) am Tag (6-22 Uhr) oder in der Nacht
(22-6 Uhr) Uberschreitet, wird ein Anspruch auf L&rmschutz begriindet. Bei der Prifung dieser
Voraussetzung ist vorschriftsgeman nur der geplante Verkehrsweg zu beriicksichtigen.

Anwendungshinweise zur 16. BImSchV geben die

/8/ "Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR 97 —", eingefiihrt durch Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997, Sach-
gebiet 12.1: Larmschutz des Bundesministeriums fir Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va 97 vom
02. Juni 1997.

Die Berechnung der Gerausche durch den StraBenverkehr erfolgt anhand der
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/9/ "Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 1990 (RLS-90)", eingeflihrt durch All-
gemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des Bundesmini-
sters fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 vom 10. April 1990.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsart
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
in reinen .und allgemeinen Wohngebieten und in Kleinsied- 59 49
lungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59
Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte gemaf Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV
4 Festlegung des Schutzstandards

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit mit den Immissionsgrenzwerten erfolgt anhand der
Gebietsnutzungen, die in Bebauungsplénen festgelegt sind.

Die im Rahmen dieser Untersuchung relevanten Immissionsorte Johann-Plattner-StraBe 7, 7a ,7b sowie
9, 9a und 9b liegen im Plangebiet des Bebauungsplans ,Weinberg II*. Im maBgeblichen Bereich ist ein
Allgemeines Wohngebiet festgesetzt.

5 Vorgehensweise

Im Zusammenhang mit dem Neubau der ErschlieBungsstraBen fiir das Plangebiet ,Weinberg IV* ist
eine Gerauschimmissionsprognose fir den Neubau einer StraBe gemaB der 16. BImSchV
durchzufihren. Dabei sind lediglich die neu zu bauenden StraBen (Zufahrt zum Plangebiet) zu
berlcksichtigen. Der Weinbergring wird baulich nicht verandert und ist somit nicht zu beriicksichtigen.

Bei den Berechnungen wird die Gebietszufahrt (Achse ,1“) sowie zusétzlich die sich anschlieBende
StraBe (Achse ,2°) bis zur jeweils n&chsten Verzweigung beriicksichtigt. Es liegen lediglich
Verkehrszahlen flr die ZufahrtsstraBe vor. Uber die Verteilung auf der Achse ,2“ gibt es keine
Aussagen. Als obere Abschatzung werden die Verkehrszahlen der Achse ,1“ auf die Achse ,2°
Ubertragen. Auf eine Berlcksichtigung der untergeordneten StraBen im Plangebiet kann aufgrund des
geringeren Verkehrsaufkommens sowie der abschirmenden Wirkung der spateren Bebauung im
Plangebiet verzichtet werden.

Die Zufahrt des geplanten Wohngebietes ist gegentiber von den Gebauden (Johann-Plattner-StraBe 7
bis 9b) geplant. Die Gerdauschimmissionen werden zunéchst an diesen Gebauden ermittelt. Treten dort
Uberschreitungen auf, wird die Untersuchung ggf. ausgeweitet.

Der Larmschutz fiir das westlich des Weinbergrings gelegene Wohngebiet Weinberg Il im Bereich der
Johann-Plattner-StraBe sollte urspringlich durch eine Garagenzeile realisiert werden. Diese wurde
bislang nur teilweise errichtet, soll aber als stédtische MaBnahme vervollstdndigt werden. Daher wird bei
der Gerauschprognose die komplette Garagenzeile in die Untersuchung eingestellt. Grundlagen fiir die
Hbhe der Garagenzeile (Lange und Hbhe) sind die Festsetzungen im Bebauungsplan Weinberg 1.
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Als Grundlage fir die Berechnungen wird ein digitales Rechenmodell erstellt. Die Gerauschimmissionen
werden geman den RLS-90 ermittelt.

6 Ermittlung der Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerduschemissionen durch den StraBenverkehr wird anhand der RLS-90
durchgefihrt. Als Grundlage dienen u.a. die Verkehrszahlen auf den interessierenden
StraBenabschnitten. Diesbeziiglich sind bei der Feststellung der Anspruchsvoraussetzungen bei der
Larmvorsorge Prognosewerte anzusetzen.!

Als Ausgangsdaten fir den StraBenverkehr werden die folgenden Verkehrszahlen benétigt:

DTV Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke, in Kfz/24 h
(als Mittelwert Gber alle Tage eines Jahres)

Mr, My MaBgebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr), in
Kfz/h

pr, pn  Lkw-Anteil (> 2,8 t) am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr), in %

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine Verkehrsprognose durchgefiihrt. Diese geht von
folgendem Verkehrsaufkommen durch das geplante Wohngebiet Weinberg IV aus /3/:

DTV : 1.400 Kfz/24 h
Schwerverkehrsanteil: 1 %

Die Verteilung des Gesamtverkehrs auf den Tag und die Nacht erfolgt anhand der Faktoren fir die
StraBengattung ,GemeindestraBen” gemaB Tabelle3 der RLS-90. Der Schwerverkehr wird tags und
nachts gleich angesetzt.

Weiterhin geht der folgende Parameter in die Berechnung ein:

v zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw und Lkw in km/h auf dem jeweiligen
StraBenabschnitt, hier: 30 km/h

AuBerdem sind folgende Faktoren von Bedeutung:
> Beschaffenheit der StraBenoberflache, hier: gerduschneutral, bspw. nicht geriffelte Gussasphalte?

» Langsneigung der Fahrbahn: Bei einer Steigung, die mehr als 5 Prozent betragt ist ein Zuschlag flr
die Steigung zu bericksichtigen, er wird automatisch aus dem Gelandemodell ermittelt. Im
vorliegenden Fall betrdgt der Zuschlag zwischen 0 und 6,5 dB(A).

» Mehrfachrefelxionszuschlag gemaB RLS-90, hier: im unteren Bereich der ZufahrtsstraBe, in der die
Larmschutzwand auf beiden Seiten der ZufahrtstraBe lauft, 0,6 dB(A)

Im Sinne einer worst-case Betrachtung wird neben der Gebietszufahrt (Achse 1) auch die erste StraBe
innerhalb des Gebietes (Achse 2) mit berlcksichtigt. Es liegen keine Informationen darlber vor, wie der
Verkehr sich auf die beiden Richtungen verteilt. Aus diesem Grund wird als Maximalabschatzung auf
beiden Teilstliicken die volle Verkehrsbelastung angesetzt. Weiterhin wird keine Abschirmung durch die
spatere Bebauung innerhalb des Plangebietes bericksichtigt.

T Vgl. RLS-90, Nr. 4.4.1.1.1.
2 vgl. Tabelle 4, RLS-90
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Die verwendeten Ausgangsdaten und die daraus resultierenden Emissionspegel Lm,g sind in der fol-
genden Tabelle zusammengefasst.

Strale DTV Mr Mn Pr PN v Pkw/Lkw Lm,E,T Lm,E,N
Kizi24h | Kizh | Kizh | % | % | kmh | dBA) | dBA)
Achse 1, Achse 2 1.400 84,0 11,2 1 1 30/30 48,5 39,8

Tabelle 2 Ausgangsdaten und Emissionspegel der Gebietszufahrt

Die Emissionspegel in Tabelle 2 beziehen sich auf einen seitlichen Abstand von 25 m zur StraBenachse
bei freier Schallausbreitung. Die angegebenen Emissionspegel beinhalten keinen Steigungszuschlag.
Dieser wird vom Rechenprogramm aus dem digitalen Gelandemodell automatisch ermittelt und
aufaddiert.

7 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt auf der Grundlage der genannten Emissionen mit Hilfe
eines Computer-Simulationsprogramms3. Als Grundlage wurde ein digitales Gelandemodell erstellt (vgl.
Karte 1), das neben den Emissionen auch weitere Faktoren, die fir die Schallausbreitung von Be-
deutung sind (bspw. Luft- und Bodenabsorption), berlicksichtigt. Da in der Katasterkarte noch nicht alle
vorhandenen Gebaude enthalten sind, wurde die zwischenzeitlich errichteten Gebdude gemaf
Bestandsaufnahme mit der fir schalltechnischen Berechnungen erforderliche Genauigkeit ergénzt.

Nieder-Olm
' 4 Schaltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan "Weinberg V" in
Nieder-Olrm
szso 5530250
Digitales Geldndemodell
5530200 5530200
Legende
5590150 | 530150 Hauptgsbauds
[T | B= caragen
Dachfirst
Larmschutzwand
—— Emission Strake
Strate
5530100 5530100
010 = 40 o
5530050 % seannsn| VA# GmbH
Am Tower 14
54634 Bitburg / Flugplatz
= Yy & o 5 = Tel 06561/94 49 00
s £ = = E E Fax 06561/94 4902
8 3 g 8 d E E-mail info-schall@l-s-u.de
Karte 1 Digitales Geléandemodell/ Ubersichtsplan
3 Programm "SoundPlan" des Ingenieurbliros Braunstein und Berndt GmbH.
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Die Schallausbreitungsrechnungen werden an den sechs nachstgelegenen Wohnhdusern im
Erdgeschoss und im ersten Obergeschoss durchgeflihrt. Die Bezeichnung der Geschosslagen bezieht
sich auf die dem Plangebiet zugewandten Gebaudeseite (das heiflt Johann-Plattner-StraBBe). Die
maBgeblichen Immissionsorthéhen liegen gemaB RLS-90 0,2 m Uber der Oberkante der Fenster. Die
Immissionsorthéhen werden geman der Bestandsaufnahme angesetzt.

Die Ergebnisse werden in Form von farbigen Gebaudelarmkarten dargestellt. Die Gerauschbelastungen
sind darin in 5 dB(A)-Schritten abgestuft. Die farbliche Darstellung der Larmeinwirkungen ist wie folgt an
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV angepasst:

» Griunténe veranschaulichen Immissionsbelastungen, die unterhalb der Immissionsgrenzwerte far
Allgemeine und Reine Wohngebiete liegen.

» Hellgelb kennzeichnet Immissionsorte, in denen zwar die Immissionsgrenzwerte fiir Allgemeine und
Reine Wohngebiete Uberschritten, jedoch die Grenzwerte fir Mischgebiete eingehalten bzw.
unterschritten werden.

> Dunkelgelb-, Orange-, Rot- und Blauténe signalisieren Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
fur Mischgebiete.

Karte 2, Seite 7, veranschaulicht die Gerauschimmissionen tags, Karte 3, Seite 8, die
Gerauschimmissionen nachts.

Es ist jeweils der Beurteilungspegel in der ungunstigsten Geschosslage dargestellt. Die Pegel fir alle
Geschosslagen sind im Anhang aufgefihrt.

In Tabelle 3, Seite 6, sind die Beurteilungspegel in den unglnstigsten Geschosslagen sowie der
Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten gemaB 16. BImSchV zusammengestellt. Entsprechend der
Rundungsregel der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel auf ganzzahlige Werte aufgerundet.

Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Differenz4
dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Johann-Plattner-Str. 7 59 49 46 37 -13 -12
Johann-Plattner-Str. 7 a 59 49 47 38 -12 -11
Johann-Plattner-Str. 7 b 59 49 48 39 -11 -10
Johann-Plattner-Str. 9 59 49 48 40 -11 9
Johann-Plattner-Str. 9 a 59 49 47 38 -12 -11
Johann-Plattner-Str. 9 b 59 49 45 37 -14 -12

Tabelle 3 Beurteilungspegel (héchster Wert am Gebdude) an den Wohngebduden und Vergleich mit den
Immissionsgrenzwerten gemas 16. BimSchV

Es ergeben sich tags Beurteilungspegel von maximal 48 dB(A) an den Gebauden Johann-Plattner-
StraBe 7 b und 9 und nachts Beurteilungspegel bis 39 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte gemai 16.
BImSchV werden somit um mindestens 11 dB(A) tags und 10 dB(A) nachts unterschritten, so dass kein
Anspruch auf La&rmvorsorge geman 16. BImSchV begriindet wird.

4 Negative Werte bedeuten Unterschreitungen, positive Werte Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte.
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Gebaudeldarmkarte, StraBenverkehrslarm Gebietszufahrt, Beurteilungspegel nachts
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8 Zusammenfassung

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Weinberg IV soll ein neues Wohngebiet entstehen. Im
Zusammenhang mit dem Neubau der ErschlieBungsstraBe fir das Plangebiet Weinberg IV wurde eine
Gerauschimmissionsprognose fir den Neubau einer StraBe gemd&B "Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)"
vom 12. Juni 1990 erstellt.

Es wurde geprtft, ob geman der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmvorsorge an den Gebauden in der
Johann-Plattner-StraBe 7 bis 9b, die der Zufahrt gegenlber liegen, begriindet wird. Dabei ist lediglich
die neu zu bauende StraBe (Zufahrt zum Plangebiet) zu berticksichtigen.

Bei den Berechnungen wird die Gebietszufahrt (,Achse 1“) sowie zusétzlich die sich anschlieBende
StraBe (,Achse 2) bis zur jeweils néchsten Verzweigung berlcksichtigt. Auf eine Berlicksichtigung der
untergeordneten StraBen im Plangebiet kann aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens sowie der
abschirmenden Wirkung der spateren Bebauung im Plangebiet verzichtet werden.

Als Grundlage fir die Berechnungen wurde ein digitales Rechenmodell erstellt. Die
Gerauschemissionen des StraBenverkehrs wurden nach der RLS-90 ermittelt. Die den Berechnungen
zugrunde liegenden Verkehrszahlen wurden einer Verkehrsprognose, die im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens erstellt wurde, enthommen.

Die Gebaude in der Johann-Plattner-StraBe liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
~-Weinberg II*, der in diesem Bereich ein Allgemeines Wohngebiet festsetzt. Der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete betragt 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Der Larmschutz fur das westlich des Weinbergrings gelegene Wohngebiet ,Weinberg II* im Bereich der
Johann-Plattner-StraBe sollte urspringlich durch eine Garagenzeile realisiert werden. Diese wurde
bislang nur teilweise errichtet, soll aber als stadtische MaBnahme vervollstdndigt werden. Daher wurde
bei der Gerauschprognose die komplette Garagenzeile in die Untersuchung eingestellt. Grundlagen fir
die H6he der Garagenzeile (Ldnge und Héhe) sind die Festsetzungen im Bebauungsplan ,Weinberg I1*.

Die Beurteilungspegel an den Gebauden in der Johann-Plattner-StraBe betragen maximal 48 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete werden
tags und nachts um mindestens 9 dB(A) unterschritten, so dass sich aufgrund des Neubaus der
ZufahrtsstraBe kein Anspruch auf Larmschutz ergibt.

Erarbeitet im Juni 2011 durch
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Anhang

zum Bericht i-2010-28-66/2

Berechnungsblatter: Emissionsberechnung StraBe, Beurteilungspegel (je 1 Seite)

Legende Emissionsberechnung StraBe

Strale Stralenname/ Bezeichnung

KM Kilometrierung

LmE tags Emissionspegel tags (6-22 Uhr)

LME nachts Emissionspegel nachts (22-6 Uhr)

DTV Duchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, in Kfz/24 h
PT Lkw-Anteil tags

PN Lkw-Anteil nachts

MT MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags

MN Mafgebende stindliche Verkehrsstérke nachts
Lm25 tags/ nachts Pegel im Abstand von 25m tags/ nachts

v Pkw Zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw

v Lkw Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Lkw

DvT Korrektur fiir zulassige Hochstgeschwindigkeit tags
DN Korrektur fiir zuldssige Hochstgeschwindigkeit nachts
D StrO Korrektur fiir Stralenoberflache

Steigung Langsneigung der Fahrbahn

D Stg Korrektur fiir Steigungen und Gefalle

D Refl Pegelanderung durch Mehrfachreflexion

Legende Beurteilungspegel

Immissionsort Name des Immissionsortes

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschosslage

HR Himmelsrichtung

LrT lim Immissionsgrenzwert Tag

LrN,lim Immissionsgrenzwert Nacht

LrT Beurteilungspegel Tag

LrN Beurteilungspegel Nacht

LrT diff Grenzwertliberschreitung im Beurteilungszeitraum Tag
LrN,diff Grenzwertliberschreitung im Beurteilungszeitraum Nacht




Rechne StrVK -16. BImSchV - Zufahrt

i-2010-28-66/2 Nieder-Olm

Emissionsberechnung StraBe

Tel 06561/944900 Fax 06561/94 4902 Email info-schall@i-s-u.de

Am Tower 14 54634 Bitburg / Flugplatz

StraRe KM LmE | LmE | DTV MT MN PT PN | Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw | DvT | DvN | D StrO | Steigung | D Stg | D Refl
tags | nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |Kfz/24h | Kfzlh | Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
Achse 1 0,000 | 48,5 | 39,8 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 2,7 0,0 0,0
Achse 1 0,005 | 53,6 | 44,8 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 12,4 4.4 0,6
Achse 1 0,014 | 557 | 46,9 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 15,8 6,5 0,6
Achse 1 0,018 | 550 | 46,3 | 1400 | 840 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 15,8 6,5 0,0
Achse 1 0,023 | 550 | 46,3 | 1400 | 840 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 15,8 6,5 0,0
Achse 1 0,029 | 53,3 | 446 | 1400 | 840 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 13,0 48 0,0
Achse 1 0,033 | 50,6 | 41,9 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 8,5 2,1 0,0
Achse 1 0,038 | 48,5 | 39,8 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 1,9 0,0 0,0
Achse 2 0,000 | 48,7 | 39,9 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 -5,2 0,1 0,0
Achse 2 0,018 | 485 | 398 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 -3,1 0,0 0,0
Achse 2 0,042 | 501 | 41,3 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 7,6 1,5 0,0
Achse 2 0,056 | 48,5 | 39,8 | 1400 | 84,0 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 2,9 0,0 0,0
Achse 2 0,081 | 485 | 398 | 1400 | 840 | 11,2 1,0 1,0 56,9 | 481 | 300 | 300 | -83 -8,3 0,0 1,7 0,0 0,0
ISU GmbH
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i-2010-28-66/2 Nieder-Olm
Rechne StrVK -16. BImSchV - Zufahrt

Beurteilungspegel

Am Tower 14

54634 Bitburg / Flugplatz
Tel 06561/944900 Fax 06561/944902 Email info-schall@i-s-u.de

Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR LrT lim LrN,lim LrT LrN LrTdiff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Johann-Plattner-Str. 7 WA EG| O 59 49 40,6 31,9 - -
1.0G 59 49 45,1 36,4 - -
Johann-Plattner-Str. 7a WA EG| O 59 49 40,2 31,5 - -
1.0G 59 49 46,2 37,4 -- -
Johann-Plattner-Str. 7b WA EG| O 59 49 42,2 33,4 -- -
1.0G 59 49 474 38,7 - -
Johann-Plattner-Str. 9 WA EG| O 59 49 42,8 34,1 - -
1.0G 59 49 47,9 39,1 - -
Johann-Plattner-Str. 9a WA EG| O 59 49 416 32,9 - -
1.0G 59 49 46,4 37,7 - -
Johann-Plattner-Str. 9b WA EG| O 59 49 41,6 32,8 - -
1.0G 59 49 45,0 36,3 - -
ISU GmbH
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